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1. Aufgabenstellung

Am 0stlichen Ortsrand von Kraiburg am Inn ist die Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr. 22 ,Kumpfmuihle* geplant. Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes sollen ein
allgemeines Wohngebiet und ein Sondergebiet (Bauhof/Feuerwehr) ausgewiesen
werden (siehe Abbildung 1 im Anhang).

Der Flachennutzungsplan soll entsprechend geandert werden.

Fur einen friheren Bebauungsplanentwurf hat das Bliro Steger & Partner bereits ei-
ne schalltechnische Untersuchung /b/ erstellt. Damals war im Wesentlichen anstelle
des nun geplanten Sondergebietes ein Gewerbegebiet geplant.

Bereits zu Beginn der schalltechnischen Beratung wurde die Gemeinde durch die
Steger & Partner GmbH darauf hingewiesen, dass das gewlnschte unmittelbare An-
einandergrenzen eines allgemeinen Wohngebietes und eines Gewerbegebietes bzw.
eines Sondergebietes (Bauhof/Feuerwehr) aus stadtebaulichen und insbesondere
auch aus schalltechnischen Gesichtspunkten auf3erst ungunstig ist.

Die Gemeinde legt jedoch in Auslibung ihrer Planungshoheit Wert auf die Umset-
zung der Planung in der vorliegenden Form.

In einem Schreiben /c/ wurde aul3erdem empfohlen, das Anwesen ,Perschl 1“ (siehe
Abbildung 1 im Anhang) in den Geltungsbereich des Bebauungsplanes aufzuneh-
men. AulRerdem wurde empfohlen, den westlichen Gebaudeteil des Bauhofes mog-
lichst weit nach Siden zu verldngern, so dass dieser als Abschirmung fir das
Grundstick Perschl 1 wirksam waére.

Daraufhin wurde uns ein Uberarbeiteter Bebauungsplanentwurf /a/ Gbergeben, in
dem diesen Empfehlungen ebenfalls nicht entsprochen wurde. Auf der Grundlage
des Entwurfes /a/ wurde eine Uberarbeitete schalltechnische Untersuchung /c/ er-
stellt.

Nun wurde uns erneut ein Uberarbeiteter Bebauungsplanentwurf /d/ Gbergeben. Das
Anwesen ,Perschl 1" soll nun doch in den Geltungsbereich aufgenommen und eine
Baugrenze, die sich eng an das bestehende Gebaude anschmiegt, ausgewiesen
werden.

Fur die Errichtung eines Bauhofes und eines Feuerwehrhauses in der Teilflache SO
des Bebauungsplanes ist in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zu
prufen, ob die Einhaltung der Anforderungen der TA L&arm /4/ prinzipiell moglich ist.
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Da eine detaillierte Planung fir den Bauhof und das Feuerwehrhaus und eine detail-
lierte Betriebsbeschreibung beim derzeitigen Planungsstand noch nicht vorliegen,
kann nur beispielhaft geprift werden, ob die Errichtung eines Bauhofes und eines
Feuerwehrhauses grundsatzlich maéglich ist.

Das Vorhaben befindet sich dartiber hinaus im Einwirkungsbereich der Kreisstra-
Re MU 18 und der StaatsstraRe 2092 (siehe Abbildung 1). Fir die StaatsstraRe 2092
wurden uns aktuelle Verkehrszahlen /h/ Ubergeben, da die urspriinglichen, der Ver-
kehrsmengenkarte 2010 /6/ entnommenen und der schalltechnischen Untersu-
chung /b/ zugrunde gelegten Angaben nicht plausibel waren.

Die von diesen Verkehrswegen ausgehenden Verkehrsgerauschimmissionen im Be-
bauungsplangebiet sollen ermittelt werden. Aufbauend hierauf sind die Anforderun-
gen an den baulichen Schallschutz im Planungsgebiet nach DIN 4109 /8/ zu definie-
ren.

Das Ortsschild, das sich derzeit rund 100 m westlich der Einmindung der Silverio-
stral3e in die St 2092 befindet (siehe Abbildung 1 im Bericht /c/), soll nach Osten ver-
setzt werden, so dass im Bereich des Planungsgebietes kiinftig eine zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gelten wird (siehe Abbildung 1 in dieser schall-
technischen Untersuchung). Hierzu wurde uns eine Lageplanskizze /e/ Gbergeben.

Fur Festsetzungen, Hinweise und Begrindung des Bebauungsplanes sind entspre-
chende Textvorschlage auszuarbeiten.
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2.1

Grundlagen

Verwendete Unterlagen

Diesem Bericht liegen zugrunde:

11/

12/

13/

14/

/5/

16/

17/

18/

19/

110/

"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luft-
verunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange"
(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG)

vom 15. Mérz 1974 in der Fassung vom 17. Mai 2013

(BGBI. | S. 1274)

Baugesetzbuch (BauGB)
in der Fassung der Bekanntmachung vom 23. September 2004
(BGBI. | S.2414)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. | S. 1036),

zuletzt geandert durch Art. 1 V. v. 18.12.2014, BGBI. | 2269

6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)
vom 26. August 1998, GMBI 1998, Nummer 26, S. 503

Richtlinien fir den LArmschutz an Stral3en - RLS-90,
Der Bundesminister fur Verkehr, Ausgabe 1990

StralRenverkehrszahlung 2010: Verkehrsmengenatlas Bayern
herausgegeben von der obersten Baubehdrde im Bayerischen Staatsministe-
rium des Innern, Stand: Marz 2012

Forschungsbericht "Verkehrsverflechtungsprognose 2030",
Bericht FE-Nr. 96.0981/2011 vom 11.06.2014,
im Auftrag des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur

DIN 4109, November 1989, "Schallschutz im Hochbau"

DIN I1SO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

DIN 4109, Juli 2016,
"Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen
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111/

112/

113/

114/

115/

116/

117/

118/

119/

DIN 4109, Juli 2016,
»Schallschutz im Hochbau —Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflllung
der Anforderungen®

DIN 18005, Teil 1, Juli 2002,

Schallschutz im Stadtebau

"Grundlagen und Hinweise fiur die Planung"

mit Beiblatt 1, Mai 1987,

"Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung”

DIN 45691, Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI-Richtlinie 2571, August 1976,

"Schallabstrahlung von Industriebauten”
(zuriickgezogen seit Oktober 2006, im Regelungsbereich der TA Larm jedoch weiterhin anzuwenden)

Parkplatzlarmstudie

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omni-
busbahnhdfen sowie von Parkh&usern und Tiefgaragen,

6. Uberarbeitete Auflage,

Bayerisches Landesamt fur Umwelt (Hrsg.), Augsburg 2007

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt "Umweltplanung,
Arbeits- und Umweltschutz", Heft 192, 1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermaérkten,

Schriftenreihe des Hessischen Landesamt fur Umwelt und Geologie [HLUG],
"Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen", Heft 3, 2005

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Bauma-
schinen,

TUV-Bericht Nr. L3552, Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie,
Larmschutz in Hessen, Heft 247, 1998

Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen
und -immissonen von Tankstellen

Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt [HLFU]
"Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz", Heft 275, 1999
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120/

121/

lal

/bl

[c/

/d/

lel

Il

g/

/n/

h/

Iif

Praxisleitfaden ,Schalltechnik in der Landwirtschaft*, Osterreichisches Um-
weltbundesamt, Wien, 2013

Gerauschemissionen von Grof3veranstaltungen, Marco Schilch, Backnang,
Zeitschrift fur Larmbekampfung, Bd.8(2013), Nr.3, S.98

Bebauungsplan Nr. 22 ,Kumpfmuhle* der Marktgemeinde Kraiburg am Inn,
Entwurf 14.10.2016, von der Verwaltungsgemeinschaft Kraiburg am Inn er-
halten mit E-Mail vom 24.03.2017

Bebauungsplan Nr. 22 ,Kumpfmuhle* der Marktgemeinde Kraiburg am Inn,
schalltechnische Untersuchung, Bericht 4810/B1/pel vom 25.09.2016, Steger
& Partner GmbH Larmschutzberatung, Minchen

Bebauungsplan Nr. 22 ,Kumpfmuhle* der Marktgemeinde Kraiburg am Inn,
schalltechnische Untersuchung, Bericht 4810/B2/pel vom 15.05.2017, Steger
& Partner GmbH Larmschutzberatung, Minchen

Bebauungsplan Nr. 22 ,Kumpfmuhle* der Marktgemeinde Kraiburg am Inn,
Entwurf 03.08.2017, von der Verwaltungsgemeinschatft Kraiburg am Inn er-
halten mit E-Mail vom 03.08.2017

Angaben der Marktgemeinde Kraiburg am Inn zur kiinftigen Lage des Orts-
schildes, E-Mail vom 13.07.2017

Lageplanskizze der kinftigen Lage des Ortsschildes, von der Verwaltungs-
gemeinschaft Kraiburg am Inn erhalten mit E-Mail vom 03.08.2017

Angaben der Marktgemeinde Kraiburg am Inn zur ErschlieBung des Anwe-
sens Perschl 1, E-Mail vom 13.07.2017

Schreiben der Steger & Partner GmbH Larmschutzberatung, Miinchen, an
die Marktgemeinde Kraiburg am Inn vom 05.08.2016

Angaben der Marktgemeinde Kraiburg am Inn, Besprechung am 16.07.2015
in Kraiburg

Angaben der Marktgemeinde Kraiburg am Inn bezuglich der Bebauungspla-
ne im Umfeld des Planungsgebietes, Besprechung am 16.07.2015 in Krai-
burg am Inn und telefonische Abstimmung am 17.09.2015
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K/ Angaben der Marktgemeinde Kraiburg am Inn zur kiinftigen Nutzung, telefo-
nische Abstimmungen am 21.12.2015 und am 28.04.2016

N/ Angaben der Marktgemeinde Kraiburg am Inn zu den Ergebnissen einer Ver-
kehrszahlung und zur geplanten Verlegung des Ortsschildes, Schreiben vom
14.02.2016

/m/ Bebauungsplan ,Ensdorfer Wiesen“ der Marktgemeinde Kraiburg am Inn,
rechtskraftig seit 25.05.1990, von der Verwaltungsgemeinschaft Kraiburg am
Inn mit E-Mail vom 16.07.2015 erhalten

In/ Angaben der Marktgemeinde Gemeinde Kraiburg zum Einsatz der RGum-
fahrzeuge, telefonische Abstimmung am 11.05.2017

/ol Angaben der Marktgemeinde Gemeinde Kraiburg zur Haufigkeit der Feuer-
wehreinsatze im Jahr 2016, E-mail vom 11.05.2017

Ip/ Ortsbesichtigung am 16.07.2015

lq/ Auszug aus dem digitalen Katasterkartenwerk sowie dem georeferenzierten
Luftbild, entnommen dem BayernAtlas-plus der Bayerischen Vermessungs-
verwaltung am 27.07.2015

Ir/ Auszug aus dem digitalen Gelandemodell des Bayerischen Landesamtes fur
Vermessung und Geoinformation, per E-Mail Gibersandt am 27.07.2015

Die schalltechnischen Berechnungen wurden mit der Larmprognose-Software
SoundPLAN, Version 7.4, der Soundplan GmbH durchgefihrt.

2.2 Beurteilungsgrundlage

2.2.1 Bauleitplanung

Nach § 1, Abs. 6 des Baugesetzbuches (BauGB) /2/ sind bei der Bauleitplanung un-
ter anderem die Belange des Umweltschutzes und damit, als Teil des Immissions-
schutzes, auch der Schallschutz zu bertcksichtigen. Nach 850 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) /1/ sind die fir eine bestimmte Nutzung vor-
gesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen
auf die ausschlief3lich oder tberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf
sonstige schutzbedurftige Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden. Nach die-
sen gesetzlichen Anforderungen ist es geboten, den Schallschutz soweit wie mdglich
zu bericksichtigen. Diese rdaumen ihm anderen Belangen gegeniiber einen hohen
Rang, jedoch keinen Vorrang ein.
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Bei allen Neuplanungen, einschlie3lich der "heranriickenden Bebauung", sowie bei
Uberplanungen von Gebieten ohne wesentliche Vorbelastung ist ein vorbeugender
Schallschutz anzustreben. Bei Uberplanungen von Gebieten mit Vorbelastungen gilt
es, die vorhandene Situation zu verbessern und bestehende schédliche Schallein-
wirkungen soweit wie mdglich zu verringern bzw. zuséatzliche nicht entstehen zu las-
sen.

Erste Stufe einer sachgerechten Schallschutzplanung ist die schalltechnische Be-
standsaufnahme bzw. Prognose. Hierflr gibt es verschiedene Verfahren mit unter-
schiedlichen Richtlinien fir verschiedene Anwendungsbereiche. Fir den Schall-
schutz in der stadtebaulichen Planung stellt die DIN 18005 /12/ den aktuellen Stand
hinsichtlich der Beurteilung einwirkender Gerduschimmissionen dar.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderli-
chen Abwagung der offentlichen und privaten Belange gemald 8 1 Abs. 7 BauGB /2/
ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen. Die Abwagung kann in
bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Ge-
bieten - zu einer entsprechenden Zurlckstellung des Schallschutzes fiihren.

Wo die Grenze fur eine noch zumutbare Larmbelastung liegt, hangt von den Um-
standen des Einzelfalles ab. Dabei sind vor allem der Gebietscharakter und die tat-
sachliche oder durch eine andere Planung gegebene Vorbelastung zu bertcksichti-
gen.

Dies bedeutet, dass die Orientierungswerte lediglich als Anhalt flr eine Beurteilung
von Larmimmissionen dienen, und dass von ihnen sowohl nach oben als auch nach
unten abgewichen werden kann.

Um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastung zu erfillen, ist die Einhaltung bzw. Unter-
schreitung der Orientierungswerte bereits am Rand der Bauflachen bzw. der tber-
baubaren Grundstiicksflachen wiinschenswert.

In Tabelle 1 sind die schalltechnischen Orientierungswerte angegeben.
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Tabelle 1. Orientierungswerte gem. Beiblatt 1 zu DIN 18005 /12/

Orientierungswerte [dB(A)]
Tag Nacht
(6 bis 22 Uhr) | (22 bis 6 Uhr)

reine Wohngebiete (WR), Wochenendgebiete, Ferienhausge- 50 40/ 35
biete
allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 45/ 40
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 45/ 40
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) 60 50/ 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55/50
sonstige Sondergebieten, soweit sie schutzbeddrftig sind, je 45 bis 65 35/65
nach Nutzungsart
Industriegebiete (GI) - -

Die hoheren Werte der Tabelle 1 fur die Nacht gelten jeweils fur Verkehrsgerausche
durch offentlichen Verkehr.

Die Zuordnung der jeweiligen Orientierungswerte zu den entsprechenden Flachen
erfolgt auf Grundlage von rechtskraftigen Bebauungsplanen oder den Planungsab-
sichten, die durch den Flachennutzungsplan dargestellt sind.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht
einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orien-
tierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte
maoglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3hahmen (z. B. geeignete Ge-
baudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmal3hahmen
- insbesondere bei SchlafrAumen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert
werden.

Bei der Beurteilung werden die Beurteilungspegel fiur jede Larmart (Verkehrslarm,
Gewerbelarm, Sportanlagenldrm) getrennt ermittelt und mit den Orientierungswerten
verglichen.

Im Rahmen der Bauleitplanung werden die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung - 16. BImSchV /3/ , welche fir den Bau und flur die wesentliche
Anderung von Verkehrswegen gelten, oft als eine Abwagungsschwelle (nach
§ 1 Abs. 7 BauGB /2/) verwendet.



Steger & Partner GmbH Bericht 4810/B3/pel vom 11.08.2017 Seite 12

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /3/

Immissionsgrenzwerte [dB(A)]
Tag Nacht
(6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)
Krankenhauser, Schulen, Kurheime Altenheime 57 47
reinen und allg. Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

2.2.2 Beurteilung nach TA Larm

Im Genehmigungsverfahren fir Betriebe und Anlagen nach Nr. 1 der TA Larm /4/
erfolgt die Beurteilung von Gerduschimmissionen nach TA Larm.

Danach durfen an einem Immissionsort durch die Summe aller einwirkenden Gerau-
sche aus Anlagen im Sinne von Nr. 1 der TA Larm /4/ die folgenden Immissions-
richtwerte, die sich weitgehend mit den schalltechnischen Orientierungswerten der
DIN 18005 /12/ (s. Tabelle 1) decken, aul3erhalb von Geb&uden nicht Uberschritten
werden:

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte der TA Larm /4/

Immissionsrichtwerte [dB(A)]
Tag Nacht
(6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)
in Kurgebieten, fir Krankenhéuser und Pflegeanstalten 45 35
in reinen Wohngebieten 50 35
in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten 55 40
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 60 45
in Gewerbegebieten 65 50
in Industriegebieten 70 70

MalRRgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Zeitstunde (z.B. 01.00 bis
02.00 Uhr) mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage
relevant beitragt
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Besondere Regelungen der TA Larm /4/

Spitzenpegelkriterium

Die Anforderungen der TA Larm /4/ sind nach Nr. 6.1 der TA Larm auch dann nicht
erfullt, wenn kurzzeitig auftretende Pegelspitzen den Immissionsrichtwert tagsuber
um mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Ruhezeitenzuschlag

Nach Nr. 6.5 der TA Larm /4/ ist in Gebieten nach Nr. 6.1, Buchstaben d) bis f) der
TA Larm, also z.B. in reinen und allgemeinen Wohngebieten, nicht in Kern-, Dorf-
und Mischgebieten, fur folgende Zeiten ein ,Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit” (sog. ,Ruhezeitenzuschlag®) zu bertcksichtigen:

an Werktagen: 06:00 Uhr — 07:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr — 09:00 Uhr,
13:00 Uhr — 15:00 Uhr,
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.

Der Zuschlag betragt 6 dB(A).

Seltene Ereignisse

Konnen bei seltenen Ereignissen (an maximal 10 Tagen oder Nachten eines Kalen-
derjahres und an nicht mehr als zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden) auch bei
Einhaltung des Standes der Technik zur LA&rmminderung die Immissionsrichtwerte
nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte
(Tab. 1) zugelassen werden. Die zulassige Uberschreitung wird im Einzelfall festge-
legt, dabei dirfen folgende Beurteilungspegel nicht tiberschritten werden:
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tagstber 70 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Kurzzeitig auftretende Pegelspitzen dirfen diese Werte gemald Nr. 6.3 der
TA Larm /4/ in Gebieten nach Nr. 6.1, Buchstaben c) bis f) am Tag um nicht mehr als
20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

In Gewerbegebieten diurfen die Werte um nicht mehr als 25 dB(A) am Tag und um
nicht mehr als 15 dB(A) in der Nacht Uberschritten werden.

nicht relevante Zusatzbelastung

Nach Nr. 3.2.1 Absatz 2 der TA Larm /4/ darf die Genehmigung ftr die zu beurteilen-
de Anlage auch bei einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte aufgrund der
Vorbelastung nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissi-
onsbeitrag im Hinblick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das
ist in der Regel der Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zu-
satzbelastung die Immissionsrichtwerte der TA Larm /4/ (siehe Tabelle 1) am mal3-
geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet (sog. ,6-dB-
Kriterium®).

Die Bestimmung der Vorbelastung kann in diesem Fall entfallen.

Bericksichtigung von Verkehrsgerauschen

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die
iIm Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden
Anlage zuzurechnen und gemeinsam mit ihr zu beurteilen.

Gerausche des An- und Abfahrverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen in einem
Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstick sollen in Kur-, Wohn-,
Kern-, Dorf- und Mischgebieten durch Mal3Bhahmen organisatorischer Art soweit wie
maoglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhohen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) /3/ erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fur den Stral3enverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen ist
nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Strafl3en - RLS-90 /5/ zu berechnen.
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2.2.3 Beurteilung der Gerausche der Feuerwehr

Beziiglich der Beurteilung der von einem Feuerwehrhaus ausgehenden Gerausche
gibt es unterschiedliche Interpretationen.

Unstrittig ist, dass der ,requléare” Betrieb (z.B. Feuerwehribungen, Weiterbildungs-
veranstaltungen etc.) nach TA Larm /4/ zu beurteilen ist.

Die Feuerwehreinsatze werden zum Teil nach Nr. 7.1 der TA Larm (Gefahrenab-
wehr) beurteilt. Demnach durfen die Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten
werden, soweit es zur Abwehr von Gefahren fur die 6ffentliche Sicherheit und Ord-
nung oder zur Abwehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist. Ein betriebli-
cher Notstand ist gemald Nr. 7.1 der TA Larm ,ein ungewo6hnliches, nicht vorausseh-
bares, vom Willen des Betreibers unabhéngiges und plétzlich eintretenden Ereignis,
das die Gefahr eines unverhaltnismafigen Schadens mit sich bringt".

Es gibt jedoch auch Urteile, nach denen dies nicht méglich ist, da Einsatze der Feu-
erwehr zum bestimmungsgemalien Betrieb eines Feuerwehrhauses gehdren.

Zum Teil werden Feuerwehrhauser auch als Anlagen fur soziale Zwecke ganz von
der TA Larm ausgenommen.

Wir empfehlen jedoch, zur Sicherheit auch bei den Feuerwehreinsatzen die TA Larm
als Beurteilungsgrundlage heranzuziehen.

Nach Angaben der Marktgemeinde Kraiburg am Inn /o/ gab es im Jahr 2016 insge-
samt 24 Einséatze der Feuerwehr, davon lediglich drei im Beurteilungszeitraum
.Nacht* der TA Larm /4/ (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr).

Die nachtlichen Einsétze der Feuerwehr kdnnen daher als ,seltene Ereignisse” nach
TA Larm /4/ (siehe Abschnitt 2.2.2 dieser Untersuchung) beurteilt werden.

Die Gerausche bei Einsatzen tagsuber werden gemeinsam mit den Geréauschen des
Bauhofes und der Feuerwehriibungen als ,reguléare” Ereignisse* nach TA Larm /4/
beurteilt, da sie an mehr als 10 Tagen im Jahr erfolgen.

2.2.4 Planung

Das Planungsgebiet liegt am dstlichen Ortsrand von Kraiburg am Inn ndrdlich der
StaatsstrafRe St 2092 und siidwestlich der KreisstraRe MU 18 (siehe Abbildung 1 im
Anhang). Im sudostlichen Bereich soll eine Sondergebietsflache (Feuerwehr/Bauhof),
unmittelbar angrenzend ein allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden.
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In der Teilflache SO des Bebauungsplanes sollen laut Bebauungsplanentwurf /d/ Be-
triebsleiterwohnungen ausgeschlossen werden.

Eine detaillierte Planung des Gebaudes im Sondergebiet liegt beim derzeitigen Pla-
nungsstand nicht vor, lediglich der im Bebauungsplanentwurf /d/ eingezeichnete Be-
bauungsvorschlag kann orientierend herangezogen werden.

Eine Vorabberechnung hat ergeben, dass bei Fahr- und Rangiervorgangen von Lkw
zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr im westlichen oder zentralen Bereich des Grund-
stiicks an dem Immissionsort Perschl (siehe Abbildungen 1 und 2 im Anhang) sogar
das Spitzenpegelkriterium der TA Larm /4/ fur seltene Ereignisse Uberschritten ware.
Da néachtliche Ausfahrten von Feuerwehrfahrzeugen bei Einsatzen auch nachts mog-
lich sein missen, gehen wir davon aus, dass die Feuerwehrfahrzeuge in der 6stli-
chen Halle eingestellt werden, und dass der Bauhof die westliche und die zentrale
Halle nutzt.

2.2.5 Ortliche Situation

Westlich des Planungsgebietes liegt der Geltungsbereich des Bebauungsplanes
.Ensdorfer Wiesen“ /m/ (siehe Abbildung 1). Dieser weist ein allgemeines Wohnge-
biet aus.

Ostlich des Planungsgebietes liegt ein einzelnes Gebaude (Kumpfmiihle 1) im Au-
Benbereich. Hier beurteilen wir die Gerauschimmissionen anhand der Immissions-
richtwerte flr Kern-, Dorf- und Mischgebiete.

Ostlich des Planungsgebietes liegt in einem Abstand von ca. 200 m der Ortsteil
Ensdorf. Im westlichen Bereich dieses Ortsteiles liegt nach Angaben der Marktge-
meinde Kraiburg am Inn /j/ kein Bebauungsplan vor. Fur die Beurteilung der Gerau-
schimmissionen gehen wir zur Sicherheit von einem allgemeinen Wohngebiet aus.

Eine im Planungsgebiet mafigebliche Gerauschvorbelastung aus Anlagen nach
TA Larm /4/ liegt nicht vor.

2.3 Mal3gebliche Immissionsorte

Fur die Berechnung der Gerauschimmissionen in dem geplanten allgemeinen Wohn-
gebiet werden Immissionsorte jeweils an den Baugrenzen herangezogen.
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Eine mal3gebliche Gerduschvorbelastung aus Anlagen nach TA Larm /4/ liegt im Be-
reich der westlich angrenzenden geplanten und bestehenden allgemeinen Wohnge-
biete nicht vor. Auch ist nach Angaben der Gemeinde Kraiburg /i/ eine Ansiedlung
weiterer Gewerbegebiete in diesem Bereich nicht geplant. Die Immissionsrichtwerte
der TA Larm /4/ kdnnen daher an diesen Immissionsorten durch die Gerausche aus
dem Planungsgebiet ausgeschopft werden.

Im aktuellen Entwurf des Bebauungsplanes /d/ wurde das Anwesen Perschl 1 in den
Geltungsbereich des Bebauungsplanes aufgenommen und eine Baugrenze, die sich
eng an das bestehende Wohnhaus anschmiegt, ausgewiesen.

Ostlich befindet sich in ca. 40 m Abstand vom geplanten Sondergebiet ein derzeit
leerstehendes ehemaliges Wohngebaude (Kumpfmuihle 1). Hier gehen wir fur die
Beurteilung von einem Wohnhaus im Aul3enbereich aus. Da auch hier eine mafigeb-
liche Gerduschvorbelastung aus Anlagen nach TA Larm /4/ nicht vorliegt, beurteilen
wir die Gerauschimmissionen an diesem Immissionsort anhand der nicht reduzierten
Immissionsrichtwerte fur Kern-, Dorf- und Mischgebiete.

In Ensdorf befinden sich Wohnbebauung, eine Gaststatte, ein Holzbaubetrieb und
ein Jugendhaus. Im westlichen Bereich befinden sich Wohnhauser. An dem Immissi-
onsort Fl.-Nr. 1884/1 legen wir daher zur Bertcksichtigung dieser oder ggf. kunftiger
Gerauschvorbelastungen der Beurteilung die um 6 dB(A) reduzierten Immissions-
richtwerte (siehe Abschnitt 2.2.2 ,nicht relevante Zusatzbelastung®) fur allgemeine
Wohngebiete zugrunde.

Nach Angaben der Gemeinde Kraiburg ist nicht geplant, auf den Freiflachen nérdlich
oder sudlich des Planungsgebietes weitere Flachen fur Wohnbebauung oder Bu-
ronutzung auszuweisen. Hier missen daher keine Immissionsorte beriicksichtigt
werden.

Die Immissionsorte sind in Abbildung 1 im Anhang dargestellt.

3. Prufung der Ansiedelung eines Bauhofes und eines Feuerwehrhauses
im Bebauungsplangebiet

Nachfolgend wird geprift, ob die Errichtung eines Bauhofes und eines Feuerwehr-
hauses in der Teilflache ,SO* des Bebauungsplanes aus der Sicht des Schallschut-
zes prinzipiell moglich ist.
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Eine detaillierte Planung und eine Betriebsbeschreibung fur den Bauhof und das
Feuerwehrhaus liegen beim derzeitigen Planungsstand nicht vor, lediglich der im
Entwurf des Bebauungsplanes /a/ dargestellte Bebauungsvorschlag und grobe An-
gaben des Auftraggebers zu der geplanten Nutzung /k/ sind bekannt.

Die Prifung, ob die Errichtung des Bauhofes und des Feuerwehrhauses im Bebau-
ungsplangebiet mdglich ist, kann daher nur beispielhaft auf Grundlage dieser Infor-
mationen und Erfahrungen aus vergleichbaren Projekten erfolgen.

Bei Vorliegen einer detaillierten Planung ist im nachfolgenden Genehmigungsverfah-
ren zu Uberprifen, ob diese Planung von dem nachfolgend beschriebenen Emissi-
onsansatz abgedeckt ist.

3.1 Gerauschemissionen Bauhof

Nachfolgend werden auf Basis des Entwurfes des Bebauungsplanes /a/ und der An-
gaben der Marktgemeinde Kraiburg /k/ die zu erwartenden Gerduschemissionen
prognostiziert.

Die kunftige Nutzung des Bauhofes steht beim derzeitigen Planungsstand nicht im
Detail fest. Wir gehen daher in Abstimmung mit dem Auftraggeber beispielhaft von
Angaben aus einem vergleichbaren Projekt (Bauhof und Feuerwehrhaus in einer
Verwaltungsgemeinschaft mit ca. 2.700 Einwohnern) aus.

In dem vergleichbaren Projekt wurden ein leichter Lkw (zulassige Gesamtmas-
se <7,51), ein Traktor, ein Radlader, ein Pritschenwagen (Mercedes Sprinter) und
ein Rasenméhertraktor betrieben.

Fur Traktor, Radlader, Pritschenwagen und Rasenméhertraktor war von funf An- und
funf Abfahrten pro Tag zwischen 07:00 Uhr und 17:00 Uhr, also aul3erhalb der Ruhe-
zeiten nach TA Larm /4/ auszugehen. Beim leichten Lkw betrug die Zahl der An- und
Abfahrten jeweils 20 tagstber aul3erhalb der Ruhezeiten.

Diese Angaben werden fir das vorliegende Verfahren tbernommen.

Im Winter wurde zuséatzlich von drei Abfahrten von Schneeraumfahrzeugen (schwere
Lkw) zwischen 04:00 Uhr und 06:00 Uhr ausgegangen. Eine erste Berechnung hat
jedoch ergeben, dass im vorliegenden Fall bei der uns tbergebenen Planung /a/
Ausfahrten von Lkw vor 06:00 Uhr nur mit unverhaltnismafiig aufwendigen Schall-
schutzmal3nahmen rechnerisch méglich waren (siehe Abschnitt 3.6).
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Wir gehen daher davon aus, dass drei Schneerdumfahrzeuge andernorts abgestellt
werden bzw. erst nach 06:00 Uhr, jedoch innerhalb der Ruhezeiten nach TA Larm /4/
den Betriebshof verlassen und auch innerhalb der Ruhezeiten wieder zurtickkehren.

Daruber hinaus gehen wir auch vom Betrieb einer Tankstelle aus.

3.1.1 Fahrwege

Die Fahrwege der Fahrzeuge zwischen der Grundstiicksgrenze und der Halle wer-
den im digitalen Berechnungsmodell als Linienschallquellen mit Hohen von 1 m (Lkw,
Traktor) bzw. 0,5 m (Lieferwagen, Rasenméhertraktor) tiber Gelande modelliert (sie-
he Abbildung 2 im Anhang).

Fur schwere, nicht larmarme Lkw (Schneepflug) gibt die Studie /17/ einen langenbe-
zogenen Schallleistungspegel je Meter Fahrstrecke fur eine Bewegung pro Stunde in
Hohe von L' = 63 dB(A) pro Meter an, den wir im Berechnungsmodell der entspre-
chenden Linienschallquelle zuordnen.

Diesen Wert setzen wir auch fiir den Fahrweg des Radladers an.

Die Studie /17/ gibt fur leichte Lkw einen langenbezogenen Schallleistungspegel je
Meter Fahrstrecke fur eine Bewegung pro Stunde in HOhe von L' = 62 dB(A) pro
Meter an.

Fur den langenbezogenen Schallleistungspegel eines Traktor-Fahrweges ziehen wir
den Wert der Studie /20/ fur Traktoren und Hoflader in Hohe von Lwa' = 62 dB(A) pro
Meter fur eine Fahrbewegung pro Stunde heran. Diesen Wert setzen wir auch fur
den Rasenmahertraktor an.

Fur den Fahrweg des Pkw-ahnlichen Pritschenwagens setzen wir einen langenbezo-
genen Schallleistungspegel in Hohe von L' = 47,5 dB(A) pro Meter fir eine Fahrt
pro Stunde an. Diesen Wert erhalt man aus dem nach den RLS-90 /5/ fur eine Ge-
schwindigkeit von 30 km/h auf asphaltiertem Fahrweg errechneten Emissionspegel
L, e eines Pkw durch Addition von 19 dB(A) gemal Parkplatzlarmstudie /15/.

Die Berucksichtigung der oben genannten Bewegungshaufigkeiten erfolgt im digita-
len Berechnungsmodell Giber den sogenannten ,Tagesgang®.

Es ergeben sich folgende Korrekturwerte dLw (siehe Anlage A, Seite 3 ff) fir die An-
zahl der Fahrten, bezogen auf 16 Tagesstunden bzw. auf die lauteste Nachtstunde:
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Fahrwege Traktor, Rasenméher, Pritschenwagen und Radlader tagsuber:

dLw=10-1g 10 _ -2,0dB

16

: . 40
Fahrweg leichter Lkw tagsuber: dLw =10 -1g 16 =4,0dB
Fahrweg Raumfahrzeug tagsuber: dLw =10 -1g % =-4,3dB

Fur die Berechnung der kurzzeitigen Gerauschspitzen wird den Linienquellen fur die
Lkw, den Radlader und die Traktoren ein maximaler Schallleistungspegel
Lwamax = 108 dB(A) (Betriebsbremse laut /17/) an dem Punkt der Linienschallquellen
zugewiesen, fur den sich an dem jeweiligen Immissionsort der héchste Spitzenpegel
ergibt.

Die Beladung der Raumfahrzeuge mit Streusalz erfolgt nach Angaben des Auftrag-
gebers auf dem Grundstick des Wertstoffhofes und somit nicht im Planungsgebiet.
3.1.2 Rangiergeréausche

Das Rangieren der leichten Lkw, Raumfahrzeuge, (Rasenméher-)Traktoren und der
Radlader vor der Halle bei Anfahrten wird durch Flachenschallquellen in einer H6he
von einem Meter Uber Geldnde berticksichtigt (siehe Abbildung 2 im Anhang).

Fur das Rangieren wird fir diese Fahrzeuge ein Schallleistungspegel Lwa = 99 dB(A)
gemal der Studie /16/ angesetzt.

AulRRerdem nehmen wir eine Einwirkdauer von 2 min pro Anfahrt an.

Somit betragen die Einwirkdauern bei dem Traktor, dem Rasenmahertraktor, und
dem Radlader (jeweils 5 Anfahrten) 5 - 2 min = 10 Minuten tagsiber aul3erhalb der
Ruhezeiten.

Beim leichten Lkw (20 Anfahrten) betragt die Einwirkdauer 20 - 2 min = 40 Minuten
tagsuber aul3erhalb der Ruhezeiten, bei den Raumfahrzeugen 3 - 2 min = 6 Minuten.

Die Berucksichtigung der Einwirkdauern erfolgt im digitalen Berechnungsmodell wie-
derum Uber den sogenannten Tagesgang. Es ergeben sich folgende Korrekturwerte
dLw fur die o.g. Einwirkdauern, bezogen auf 16 Tagesstunden:

- Rangieren Traktor, Rasenméhertraktor und Radlader tags:
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10

dLw=10-1g =-19,8dB
60-16
- Rangieren leichter Lkw tags:
dLw =10 -1g 40 _ -13,8 dB
60-16
- Rangieren Rdumfahrzeuge tags:
6
dlbw=10-1g ——— =-22,0dB
60-16

Fur die Berechnung der kurzzeitigen Gerduschspitzen beim Rangieren wird den Fla-
chenquellen wiederum jeweils ein maximaler Schallleistungspegel
Lwamax = 108 dB(A) an dem Punkt der Flachenschallquelle angenommen, fur den
man an dem jeweiligen Immissionsort den hochsten Maximalpegel erhalt.

3.1.3 Werkstatt

AulRerdem gehen wir von einer Werkstatt im Bauhof-Gebaude aus, in der gelegent-
lich Arbeiten mit Maschinen wie z.B. Winkelschleifer, Kettensage, und Kreissage
durchgefihrt werden. Wir gehen zur Sicherheit von einem mittleren Halleninnenpegel
von Li = 80 dB(A) zwischen 07:00 Uhr und 17:00 Uhr sowie von einem ganztags of-
fenen Tor in der Sudfassade aus.

Bei offenem Tor ist die Gerauschabstrahlung tber die Fassaden und die Dachflache
des Gebaudes vernachlassigbar.

Die Berechnung der Gerduschemission des offenen Tores erfolgt nach der VDI-
Richtlinie 2571 /14/. Den Schallleistungspegel des Tores erhdlt man gemal
VDI 2571 nach folgender Formel:

Ly [dBA)] =L, - R, —4+10 g F

Dabei sind Li der Halleninnenpegel, R', das bewertete Schalldamm-Maf3 (R', = 0 dB
bei offenem Tor) und F die Flache des Tores im m2. Die Berechnung ergibt einen
Schallleistungspegel in Hohe von

L, = (80 — 0 —4 + 10 -Ig 16) dB(A) = 88,0 dB(A).

Dieser Schallleistungspegel wird einer Flachenschallquelle an der Sudfassade des
Gebaudes zugeordnet.
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Der Korrekturwert zur Berticksichtigung der Einwirkdauer von 10 Stunden betragt:

- Bauhof, Tor Werkstatt: dLw =10 -1g % =-2,0dB

3.2 Gerauschemissionen Tankstelle

Wir gehen davon aus, dass in einem abgeschirmten Bereich zwischen den Hallen
(siehe Abbildung 2) eine Tankstelle fir die Fahrzeuge des Bauhofes und der Feuer-
wehr errichtet wird.

Wir gehen fur die Berechnung davon aus, dass die drei Schneepflige jeweils maxi-
mal zweimal pro Tag, die Ubrigen funf Fahrzeuge des Bauhofes jeweils maximal
einmal pro Tag aul3erhalb der Ruhezeiten betankt werden. Zusatzlich berlcksichti-
gen wir funf Betankungen von Fahrzeugen der Feuerwehr.

Insgesamt erfolgen also maximal 16 Tankvorgange pro Tag aul3erhalb der Ruhezei-
ten.

3.2.1 Tankvorgange

Die Studie /19/ nennt fur den Zapfsaulenbereich einen Schallleistungspegel von
Lwa = 74,7 dB(A) fur einen Tankvorgang pro Stunde. Dieser Schallleistungspegel
wird im schalltechnischen Berechnungsmodell einer Punktschallquelle in einer Hohe
von 1 m dber Gelande zugewiesen. Die Berucksichtigung der Zahl von 16 Tankvor-
gangen pro Tag tagsuber aul3erhalb der Ruhezeiten erfolgt wiederum tber den sog.
Tagesgang.

Der entsprechende Korrekturwert betragt:

- Tankstelle, Tankvorgange: dLw =10 - Ig % =0dB

3.2.2 Rangiervorgange bei Betankung

Fur das Rangieren der zu betankenden Fahrzeuge gehen wir, wie bereits im Ab-
schnitt 3.1.2 beschrieben, von einem Schallleistungspegel Lwa = 99 dB(A) gemal der
Studie /16/ und einer Einwirkdauer von 2 min pro Fahrzeug aus.

Dieser Schallleistungspegelwird im Berechnungsmodell wiederum einer Flachen-
schallquelle in einer Hohe von 1 m lber Gelande zugeordnet.
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Bei 16 Tankvorgdngen pro Tag betragt die gesamte Einwirkdauer pro Tag
16 - 2 min = 32 min aul3erhalb der Ruhezeiten. Der entsprechende Korrekturwert
dLw betragt:

- Rangieren zu betankende Fahrzeuge tags:

32

dLw =10 - Ig =-14,8 dB
60-16

Fur die Berechnung der kurzzeitigen Geréauschspitzen beim Rangieren wird der Fla-
chenschallquelle wiederum ein maximaler Schallleistungspegel Lwamax = 108 dB(A)
an dem Punkt der Flachenschallguelle angenommen, fir den man an dem jeweiligen
Immissionsort den hochsten Maximalpegel erhalt.

3.2.3 Anlieferung Kraftstoff

Die Studie /19/ gibt fur die Anlieferung von Kraftstoff einen Schallleistungspegel von
Lwa = 94,6 dB(A) fur eine Anlieferung pro Stunde an. Dieser Schallleistungspegel
berticksichtigt die typischen Lkw-Gerdusche im Zapfsdulenbereich einschlie3lich
Druckluftoremse, sowie das Offnen und SchlieBen sowie das Uberfahren der
Schachtdeckel.

Dieser Schallleistungspegel wird im schalltechnischen Berechnungsmodell einer Fl&-
chenschallquelle im Bereich der Zapfsaule zugewiesen (siehe Abbildung 2). Die Ho-
he der Schallquelle ist 1 m tGiber Gelande.

Der Korrekturwert fir die Zahl von einer Anlieferung pro Tag betragt:

- Tankstelle, Anlieferung Kraftstoff: dLw =10 - Ig % =-12,0dB

Zur Uberpriifung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /4/ gehen wir von einem
maximalen Schallleistungspegel (Entliftungsgerédusch der Betriebsbremse des Lkw)
in HGhe von Ly max = 108 dB(A) nach /17/ aus.

Der Fahrweg des Liefer-Lkw wird wiederum als Linienschallquelle mit dem o.g. lan-
genbezogenen Schallleistungspegel L,,,' = 63 dB(A) pro Meter modelliert. Die Emis-
sionshohe ist 1 m Uber Gelande.

Es wird eine Anfahrt und eine Abfahrt des Liefer-Lkw tagstiber aul3erhalb der Ruhe-
zeiten berucksichtigt.
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- Tankstelle, Fahrweg Liefer-Lkw Kraftstoff: dLw =10 -1g % =-12,0dB
3.2.4 Hochdruckreiniger

Wir gehen aul3erdem vom zweistlindigen Einsatz eines Hochdruckreinigers im Be-
reich der Zapfsaule aus.

Die Studie /19/ nennt fir den Betrieb eines Hochdruckreinigers einen Schallleis-
tungspegel Lwa = 96,6 dB(A) inkl. Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit. Die-
ser Schallleistungspegel wird einer Punktschallguelle mit einer Hohe von 2 m Uber
Gelande und einer Einwirkzeit von zwei Stunden tagsuber aulR3erhalb der Ruhezeiten
zugeordnet. Die Berucksichtigung der Einwirkzeit erfolgt im digitalen Berechnungs-
modell wiederum tber den sogenannten Tagesgang.

Der Korrekturwert zur Berticksichtigung dieser Zeit betragt:

- Tankstelle, Hochdruckreiniger: dLw =10 - Ig % =-9,0dB

3.3 Gerauschemissionen Feuerwehribungen

Bei einem vergleichbaren Projekt finden an mehr als 10 Tagen pro Jahr zwischen
19:00 Uhr und 23:00 Uhr Ubungen der Feuerwehr statt. Dabei werden auf der Frei-
flache Aggregate wie zum Beispiel Pumpen und Spritzen betrieben. Gelegentlich
wird flir maximal eine Minute eine Kettensage eingesetzt.

Dabei fahren bei den Ubungen zwischen 19:00 Uhr und 21:00 Uhr maximal 30 Pkw
der Mitglieder der Feuerwehr auf das Grundstlick und verlassen dieses spétestens
um 24:00 Uhr wieder.

Eine Vorabberechnung hat im vorliegenden Fall ergeben, dass bei Feuerwehrtbun-
gen nach 22:00 Uhr die Immissionsrichtwerte und das Spitzenpegelkriterium der
TA Larm /4/ fur die Nacht an zahlreichen Immissionsorten insbesondere durch das
Rangieren der Fahrzeuge, die Aggregate und die Kettensége (siehe Abschnitte 3.3.1
bis 3.3.3) uberschritten waren. Am Immissionsort ,Baufeld 20 wirde auch die Ab-
fahrt von mehr als 15 Pkw nach 22:00 Uhr zu einer Uberschreitung fiihren.

Feuerwehribungen missen daher um 22:00 Uhr beendet sein.
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3.3.1 Rangieren der Einsatzfahrzeuge

Das Rangieren der Einsatzfahrzeuge beriicksichtigen wir durch eine Flachenschall-
guelle in einer Hohe von einem Meter tUber Gelande und einem Schallleistungspegel
in Hohe von L, = 99 dB(A) gemal /16/ (siehe Abbildung 2).

Fur die Einwirkdauer gehen wir von 10 Minuten pro Stunde zwischen 19:00 Uhr und
22:00 Uhr aus, dem entsprechen 30 Minuten Einwirkdauer im Beurteilungszeitraum
.1ag" der TA Larm /4/ (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr).

Der Korrekturwert zur Berucksichtigung dieser Einwirkdauer betragt:

- Feuerwehr, Rangieren Lkw bei Ubung tags: dLw =10 -1g 163060 =-15,1dB

Fur die Berechnung der kurzzeitigen Geréauschspitzen beim Rangieren wird der Fla-
chenquelle ein maximaler Schallleistungspegel Lwamax = 108 dB(A) gemal /17/ an
dem Punkt der Flachenschallguelle angenommen, fir den man an dem jeweiligen
Immissionsort den hochsten Maximalpegel erhalt.

3.3.2 Aggregate

Zur Berucksichtigung der Gerdusche der eingesetzten Aggregate wie zum Beispiel
Pumpen und Spritzen modellieren wir eine Flachenschallquelle in einer Hohe von
einem Meter Uber Gelande mit einer Einwirkdauer zwischen 19:00 Uhr und 22:00 Uhr
fur den Leerlauf eines Dieselmotors mit einem Schallleistungspegel in Hohe von
Lwa = 94 dB(A) gemal? /16/.

Der Korrekturwert zur Bertcksichtigung der Einwirkdauer von 3 Stunden tags be-
tragt:

- Feuerwehr, Aggregat tags: dLw =10 -1g % =-7,3dB

3.3.3 Kettensage

Zusatzlich berilcksichtigen wir den Einsatz einer Kettensage fur eine Minute pro
Stunde zwischen 19:00 Uhr und 22:00 Uhr.

Beim Schallleistungspegel gehen wir von einem Wert von Lwa = 113 dB(A) (eigene
Messung) aus.

Auch die Kettensage wird im Berechnungsmodell durch eine Flachenschallquelle in
einer H6he von einem Meter Uber Gelande modelliert.
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Der Korrekturwert zur Bericksichtigung der Einwirkdauer von drei Minuten tags be-
tragt:

- Feuerwehr, Kettensage tags: dLw =10 - Ig _3 =-25,1dB

16-60

3.4 Gerauschemissionen Feuerwehreinsatze

Nach Angaben des Auftraggebers /o/ waren bei den Einsatzen im Jahr 2016 maximal
drei Fahrzeuge eingesetzt. Fur die Berechnung gehen wir daher von der Ab- und An-
fahrt von drei Einsatzfahrzeugen (schwere Lkw) bei einem Einsatz aus (Abfahrten
innerhalb, Anfahrten auf3erhalb der Ruhezeiten).

Die Gerausche der Einsatzfahrzeuge tagsuber werden gemeinsam mit den Gerau-
schen des Bauhofes und der Feuerwehriibungen als ,reguléres Ereignis* beurteilt,
diejenigen bei nachtlichen Einsatzen als ,seltenes Ereignis” (siehe Abschnitt 2.2.3,
letzter Absatz).

3.4.1 Martinshorner

Bei Feuerwehreinsétzen fuhren haufig die Martinshdrner der Einsatzfahrzeuge sowie
stationare Sirenen zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm /4/
nachts.

Die Ausarbeitung /21/ gibt fur Martinshérner von Feuerwehr-Einsatzfahrzeugen einen
Schalldruckpegel von 125 dB(A) in einem Meter Abstand an. Dem entspricht ein
Schallleistungspegel in Hohe von L, = 136 dB(A).

Der Schalldruckpegel in 70 m Abstand (Perschl 1) betragt bei diesem Schallleis-
tungspegel rund:

Lp = 136 dB(A) + 3 dB(A) — (20 - Ig 70 + 11) dB(A) = 91 dB(A)

Bereits bei einem 10-sekindigem Einsatz eines Martinshornes in der lautesten
Nachtstunde (3600 s) ergabe sich ein Teilbeurteilungspegel von

10
Lr=(91+10-Ig - ) dB(A) = 65,4 dB(A).
r=( 9 3600’ 9BA) (A)

Dabei ist ein erforderlicher Zuschlag fur Tonhaltigkeit nach TA Larm /4/ noch nicht
beriicksichtigt.
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Der Immissionsrichtwert der TA Larm /4/ fur seltene Ereignisse nachts in Hohe von
55 dB(A) wére also bereits bei dieser kurzen Einwirkdauer um rund 10 dB(A) tber-
schritten. Dies gilt auch fur das Spitzenpegelkriterium von 55 + 10 = 65 dB(A).

Die Ausfahrt aus dem Feuerwehrgelande zur 6ffentlichen Stral3e muss daher so ge-
staltet werden, dass die Einsatzfahrzeuge das Martinshorn erst auf3erhalb des Feu-
erwehrgrundstickes auf der o6ffentlichen Stral3e in Betrieb nehmen missen. Dies
wird haufig durch eine entsprechende Ampelanlage gewéhrleistet. Eine stationére
Sirene ist nicht mdglich.

3.4.2 Einsatzfahrzeuge

Der Fahrweq der Einsatzfahrzeuge zwischen der Fahrzeughalle und der offentlichen
Stral3e wird im digitalen Berechnungsmodell wiederum als Linienschallquelle mit ei-
ner Hohe von 1 m tber Gelande mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel je
Meter Fahrstrecke fur eine Bewegung pro Stunde in Hohe von L' = 63 dB(A) pro
Meter und ein maximaler Schallleistungspegel Lwamax = 108 dB(A) (siehe Abschnitt
3.1.1) modelliert.

Die Berucksichtigung der oben genannten Bewegungshaufigkeiten erfolgt im digita-
len Berechnungsmodell wiederum Uber den sogenannten ,Tagesgang".

Die Korrekturwerte dLw betragen:

— Fahrweg Einsatzfahrzeuge tagstber dLw=10-Ig % =-4,3dB

— Fahrweg Einsatzfahrzeuge lauteste Nachtstunde: dLw=10¢1g 6 =7,8 dB

Das Rangieren bei der Anfahrt nach dem Einsatz wird durch eine Flachenschallquel-
le in einer Hohe von einem Meter Uber Gelande mit einem mittleren Schallleistungs-
pegel von Lwa=99 dB(A) und einem maximalen Schallleistungspegel
Lwamax = 108 dB(A) (vgl. Abschnitt 3.1.2) berticksichtigt. Dabei nehmen wir wiederum
eine Einwirkdauer von 2 min pro Rangiervorgang an. Somit betragen die Einwirkdau-
ern der Rangiervorgange im Zusammenhang mit Feuerwehreinsatzen 3 - 2 min =
6 Minuten tagsiber innerhalb der Ruhezeiten und in der lautesten Nachtstunde.

Damit ergeben sich folgende Korrekturwerte dLw fir die 0.g. Einwirkdauern:

- Rangieren Einsatzfahrzeuge tags: dLw=10-1g 60616 =-22,0dB
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- Rangieren Einsatzfahrzeuge nachts: dLw =10 - Ig % =-10,0dB

Beim Parkplatz gehen wir fur die Berechnung von 15 An- und Abfahrten von Pkw bei
Einséatzen tagsiuber innerhalb der Ruhezeiten und in der lautesten Nachtstunde aus
(siehe Abschnitt 3.5).

Im schalltechnischen Berechnungsmodell werden die nachtlichen Parkbewegungen
bei Einsatzen durch eine eigene Flachenschallquelle modelliert. Unter der Annahme,
dass die An- und Abfahrten innerhalb einer vollen Nachtstunde erfolgen, ergibt sich
eine Korrektur fur die Zahl von Parkbewegungen in H6he von

- Parkplatz bei Einsatzen nachts: dLw =10 -1g 30 =14,8 dB

Die Ermittlung des Schallleistungspegels fir eine Parkbewegung je Stunde ist in Ab-
schnitt 3.5 beschrieben.

3.5 Gerauschemissionen Parkplatz ,regulére Ereignisse*

Wir gehen fir die beispielhafte Berechnung von einem Parkplatz fur die Angestellten
des Bauhofes und die Mitglieder der Feuerwehr im 6Ostlichen Bereich des Grund-
sticks mit 20 Stellplatzen aus (siehe Abbildung 2 im Anhang). Die Lage des Park-
platzes wird so festgelegt, dass an dem Baufeld 20 bei nachtlichen Abfahrten vom
Parkplatz nach Feuerwehribungen das sogenannte Spitzenpegelkriterium der
TA Larm /4/ (siehe Abschnitt 2.2.2) gerade nicht Gberschritten ist.

Bei den Mitarbeitern des Bauhofes gehen wir von 3 Anfahrten zwischen 05:00 Uhr
und 06:00 Uhr (Fahrer der Schneepflige), 10 Anfahrten in der morgendlichen Ruhe-
zeit und 13 Abfahrten tags aul3erhalb der Ruhezeiten aus.

Bei den Feuerwehribungen gehen wir fir die Berechnung von 15 Parkbewegungen
aul3erhalb, 15 Parkbewegungen innerhalb der abendlichen Ruhezeit und 15 Parkbe-
wegungen in der lautesten Nachtstunde zwischen 22:00 Uhr und 23:00 Uhr (nach
Beendigung der Feuerwehribungen) aus.

Die Zahlen der Parkbewegungen betragen somit 53 tags (davon 25 innerhalb der
Ruhezeiten), 3 in der Nachtstunde 05:00 Uhr bis 06:00 Uhr und 15 in der Nachtstun-
de 23:00 Uhr bis 24:00 Uhr.

Die Berechnung der Schallemission des Parkplatzes erfolgt nach dem zusammenge-
fassten Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie /15/ des Bayerischen Lan-
desamts fur Umwelt.
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Demnach erhalt man den Schallleistungspegel eines Parkplatzes nach folgender Be-
ziehung:

Lya/ dB(A) =63 + Kpa + K| + Kstro + Kp + 10 « Ig(B * N)
mit:

63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung / Stunde auf einem
P+R-Platz

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart; hier: Kea= 0 dB(A) (Mitarbeiter- und Besu-
cherparkplatze

K = Zuschlag fur Impulshaltigkeit; hier Ki= 4 dB(A)
Kstro = Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen; hier Ksiro = 0 dB(A)
Kb = Pegelerh6hung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs;

Kp=25¢Ig(feB-9)furfeB > 10, Kp =0 sonst

B = Bezugsgrolie, hier: B = 20 Stellplatze

f= Stellplatze je Einheit der Bezugsgrol3e; hier: f=1

N = Bewegungshaufigkeit (hier: Bewegungen je Stellplatz und
Stunde)

BeN= alle Bewegungen je Stunde auf dem gesamten Parkplatz;

Damit erhalt man den Schallleistungspegel des Parkplatzes fiir B « N = 1 Bew./h:
Lwa = 69,6 dB(A)

Dieser Schallleistungspegel wird im digitalen Rechenmodell der entsprechenden Fla-
chenschallquelle mit einer Emissionshéhe von 0,5 m Gber Geldnde zugeordnet (sie-
he Abbildung 2 im Anhang). Die o0.g. Bewegungshéaufigkeiten tagstber und in der
lautesten Nachtstunde werden im Berechnungsmodell Uber den Tagesgang bertck-
sichtigt. Die entsprechenden Korrekturwerte betragen:

- Parkplatz tags: dLw =10 - Ig % =5,2dB

- Parkplatz lauteste Nachtstunde 05:00 Uhr bis 06:00 Uhr:
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dLw=10-1g3=4,8dB
- Parkplatz lauteste Nachtstunde 23:00 Uhr bis 24:00 Uhr:
dlw=10-1g15=11,8dB

Die héchsten kurzzeitigen Gerauschspitzen treten laut Parkplatzlarmstudie /15/ beim
KofferraumschlieRen auf (74 dB(A) in 7,5 m Entfernung). Dem entspricht ein maxima-
ler Schallleistungspegel Lwamax = 99,5 dB(A). Dieser wird in dem schalltechnischen
Berechnungsmodell fir jeden Immissionsort demjenigen Punkt der Flachenschall-
quelle zugeordnet, fir den sich der hdchste Spitzenpegel ergibt.

3.6 Gerauschimmissionen

Auf Basis des in Abschnitt 3.1 beschriebenen Emissionsansatzes wurden die Beur-
teilungspegel und die kurzzeitigen Gerauschspitzen an den maf3geblichen Immissi-
onsorten ermittelt. Die Berechnung erfolgt nach DIN 1SO 9613-2 /9/. Dabei werden
die Einflisse auf die Schallentstehung und —ausbreitung wie z.B. Luftabsorption und
Bodeneffekt (alternatives Verfahren geman Nr. 7.3.2 der DIN-ISO 9613-2) sowie Ab-
schirmungen berticksichtigt.

In einer Vorabberechnung wurde zunéchst untersucht, ob Feuerwehriibungen nach
22:00 Uhr (bei diesen ist eine Beurteilung nach TA Larm unstrittig, vgl. Ab-
schnitt 2.2.3) oder Ausfahrten von Schneerdumfahrzeugen vor 06:00 Uhr mdglich
sind.

Dabei zeigte sich, dass in beiden Fallen das Spitzenpegelkriterium der TA Larm /4/
fur die lauteste Nachtstunde zum Teil weit Gberschritten ware. Das Spitzenpegelkrite-
rium ware zum Beispiel am Immissionsort Perschl bereits bei der Ausfahrt eines ein-
zelnen Schneerdumfahrzeuges im Beurteilungszeitraum ,Nacht® der TA Larm
(22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) um rund 2 dB(A) Uberschritten, bei Rangiervorgangen so-
gar um rund 10 dB(A).

In den Baufeldern 8 und 9 ware das Spitzenpegelkriterium der TA Larm /4/ bei nacht-
lichen Rangiervorgangen deutlich Gberschritten.

Fur eine Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums an den Immissionsorten Perschl und
Baufeld 8 wére rechnerisch beispielsweise eine 7 m hohe Schallschutzwand an der
Grundstiicksgrenze als Verlangerung der Westfassade der westlichen Halle nach
Suden erforderlich.
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Da eine solche Wandhohe nicht sinnvoll erscheint, gehen wir in Abstimmung mit dem
Auftraggeber /n/ davon aus, dass die Schneeraumfahrzeuge andernorts abgestellt
werden und auf dem Grundstiick nachts keine Lkw des Bauhofes bewegt werden.

3.6.1 Beurteilungspegel

Die Ubersicht der berechneten Beurteilungspegel ist in Anhang A auf den Seiten 1
und 2 dargestellt. Die Details der Ausbreitungsberechnung kénnen (jeweils fur das
Geschoss mit dem hdchsten Beurteilungspegel) auf den Seiten 3 bis 11 des An-
hangs A nachvollzogen werden.

Auf den Seiten 12 bis 13 sind die Beurteilungspegel aufgeschlisselt nach Gruppen
(,Bauhof/Feuerwehribung“ und ,Einsatz*) angegeben.

Tagsuber sind die (reduzierten) Immissionsrichtwerte der TA Larm /4/ an allen Im-
missionsorten sicher eingehalten (siehe Anhang A, Seite 1, Spalten 7, 9 und 11).

Fur die lauteste Nachtstunde ergibt die Berechnung an mehreren Immissionsorten
Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts der TA Larm /4/ fur allgemeine Wohnge-
biete um bis zu 3,7 dB(A). Ursache dieser Uberschreitungen sind die nachtlichen
Einséatze der Feuerwehr (siehe Anhang A, Seite 12, Spalte LrN).

Néachtliche Einsatze sind jedoch so selten, dass sie nicht als ,regulére Ereignisse”
anhand der Immissionsrichtwerte der TA Larm /4/ beurteilt werden missen, sondern
als ,seltene Ereignisse” beurteilt werden kdnnen (siehe Abschnitt 2.2.3).

Der Immissionsrichtwert der TA Larm fir seltene Ereignisse nachts in Hohe von
55 dB(A) ist bei Einsatzen der Feuerwehr nachts an allen Immissionsorten sicher

eingehalten.

Die Nacht-Immissionsrichtwerte fur ,regulare Ereignisse* (Abfahrten der Pkw nach
22:00 Uhr bei Ubungen; keine Einsatze der Feuerwehr nach 22:00 Uhr) sind einge-
halten.

3.6.2 Kurzzeitige Gerauschspitzen

In Anhang A sind auf Seite 1 in den Spalten 15 und 16 auch die hochsten kurzzeiti-
gen Gerauschspitzen angegeben. Diese betragen tags rund 71 dB(A) am
Immissionsort ,Baufeld 8“ durch das Rangieren der Bauhoffahrzeuge. Damit ist das
Spitzenpegelkriterium der TA Larm fir ,regulére” Ereignisse tags sicher eingehalten.
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Die hochsten kurzzeitigen Gerauschspitzen bei nachtlichen Feuerwehreinsatzen be-
tragen am Immissionsort Kumpfmuhle 1 aufgerundet 65 dB(A) durch die Bremsge-
rausche der Feuerwehr-Einsatzfahrzeuge. Damit ist das Spitzenpegelkriterium der
TA Larm in Hohe von 65 dB(A) nachts bei seltenen Ereignissen gerade eingehalten.

3.6.3 Verkehr auf 6ffentlichen StralRen

Vom Auftraggeber wurden uns die Ergebnisse einer Verkehrszahlung an der St 2092
uber eine Woche vom 30.01.2017 bis zum 06.02.2017 /I/ Ubergeben.

Auf Grund der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke von rund 860 Kfz /24 h
auf der St 2092 (siehe Abschnitt 4.1) kann ausgeschlossen werden, dass die Beurtei-
lungspegel der Verkehrsgerdusche durch die Fahrzeuge des Bauhofes und der Feu-
erwehr um mindestens 3 dB(A) erhdoht werden. Eine Handlungsverpflichtung geman
Ziffer 7.4 der TA Larm /4/ entsteht daher nicht.

3.7 Beurteilung

Die vorangegangene Abschatzung hat gezeigt, dass die Anforderungen der
TA Larm /4/ durch den Betrieb des Bauhofes und des Feuerwehrhauses unter An-
satz der beispielhaft zu Grunde gelegten Betriebsbeschreibung und Bebauung im
Prinzip eingehalten werden kdnnen, wenn die Einsétze der Feuerwehr im Beurtei-
lungszeitraum ,Nacht* der TA Larm (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) als ,seltene Ereignis-
se* beurteilt werden.

Die geplante Nutzung ist somit grundsatzlich moéglich.

Allerdings ist dazu die Einhaltung von Auflagen erforderlich (z.B. Beschrankung der
Feuerwehribungen auf die Zeit zwischen 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, keine Ausfahrten
von Schneeraumfahrzeugen vor 06:00 Uhr).

Da beim derzeitigen Planungsstand fir die Berechnung umfangreiche Annahmen
getroffen werden mussten, ist bei Vorliegen einer konkreten Eingabeplanung und
Betriebsbeschreibung zu prifen, ob der hier untersuchte Emissionsansatz und die
beriicksichtigte Gebaudeanordnung der Planung entsprechen.

Bei abweichender Bebauung oder abweichender Lage der Gerduschquellen ergeben
sich abweichende Beurteilungspegel. Bei Vorliegen konkreter Eingabeplane ist daher
erneut zu prifen, ob die fir diese Planung zu erwartenden Beurteilungspegel die An-
forderungen der TA Larm /4/ einhalten.
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4. Verkehrslarmbelastung im Planungsgebiet

Es ist zu prifen, welche Verkehrsgerauschimmissionen (Gesamtgerauschbelastung
aus allen maf3geblichen Verkehrslarmquellen) auf das Planungsgebiet einwirken und
welche Mal3hahmen zum Schallschutz diesbeziglich gegebenenfalls vorgesehen
werden mussen.

Mafgebliche Verkehrslarmquellen sind die KreisstraBe MU 18 und die StaatsstraRe
2092 (siehe Abbildung 1 im Anhang).

4.1 Emissionen StralRenverkehrslarm

Die Gerauschemissionen der einzelnen StraRenabschnitte werden nach den
RLS-90 /5/ auf Basis der jeweiligen Verkehrsmengen berechnet. Zugrunde gelegt
werden hierbei die mal3geblichen stiindlichen Verkehrsstarken, die Lkw-Anteile tags-
tber und nachts, die zulassige Hochstgeschwindigkeit, die Fahrbahnoberflache etc.

Die Verkehrsmengen fir die KreisstraBe MU 18 werden fiir das Zahljahr 2010 der
Verkehrsmengenkarte 2010 /6/ entnommen. Demnach betragen die Verkehrszahlen:

— maldgebliche stindl. Verkehrsmenge 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr: mt = 500 Kfz/h
— maldgebliche stindl. Verkehrsmenge 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr: mn = 78 Kfz/h
— Lkw-Anteil 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr: ptr=4,4 %

— Lkw-Anteil 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr: pn = 5,5 %

Fur die St 2092 wurden uns vom Auftraggeber die Ergebnisse einer Verkehrszéhlung
uber eine Woche vom 30.01.2017 bis zum 06.02.2017 /I/ ibergeben. Daraus lassen
sich folgende aufgerundete Angaben ableiten:

— maldgebliche stindl. Verkehrsmenge 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr: mt = 52 Kfz/h
— maldgebliche stindl. Verkehrsmenge 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr: mn = 4 Kfz/h
— Lkw-Anteil 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr: pr =8 %

— Lkw-Anteil 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr: pn =20 %

Diese Zahlen werden gemdal dem Forschungsbericht "Verkehrsverflechtungs-
prognose 2030" /7/ auf den Planungshorizont des Jahres 2030 hochgerechnet.

Die Hochrechnung kann in Anhang B zu dieser Untersuchung nachvollzogen wer-
den.
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Das Ortsschild an der St. 2092 befindet sich derzeit ca. 100 m westlich der Einmin-
dung der Silveriostral3e. Somit besteht derzeit im Bereich des Planungsgebietes (au-
Rerorts) keine Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit.

Nach Angaben der Gemeinde Kraiburg /e/ soll das Ortsschild, das sich derzeit rund
100 m westlich der Einmundung der Silveriostral3e in die St 2092 befindet (siehe Ab-
bildung 1 im Bericht /c/), nach Osten versetzt werden, so dass im Bereich des Pla-
nungsgebietes kinftig eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gelten wird
(siehe Abbildung 1 in dieser schalltechnischen Untersuchung). Hierzu wurde uns ei-
ne Lageplanskizze /e/ Gbergeben.

Das Ortsschild soll nach Angaben der Gemeinde /e/ versetzt werden, bevor die Ge-
baude bezogen werden.

Die Berechnung der Emissionspegel nach RLS-90 /5/ kann in Anhang D zu dieser
schalltechnischen Untersuchung nachvollzogen werden.

Die Emissionspegel Lme werden im dreidimensionalen digitalen Berechnungsmodell
den entsprechenden Stral3enabschnitten zugewiesen.

4.2 Gerauschimmissionen und Beurteilung

Die auf das Planungsgebiet einwirkenden Verkehrsgerduschimmissionen werden
gemal den Rechenvorschriften der RLS-90 /5/ zum einen fir freie Schallausbreitung
flachenhatft in einer Hohe von 2 m Uber Gelande (entspricht in der Regel der Immis-
sionsorthodhe fur unbebaute Aul3enwohnbereiche, Terrassen usw.) berechnet.

Zum anderen werden die Beurteilungspegel fassadenscharf fir die geplanten Bau-
grenzen der einzelnen Parzellen unter Berlcksichtigung der jeweiligen Lage der
Fassade (Eigenabschirmung der Gebaude) berechnet.

Bei den Berechnungen wird der Gelandeverlauf im Planungsgebiet entsprechend
dem vorliegenden digitalen Gelandemodell /r/ berticksichtigt.

Die Ergebnisse der Berechnung fiir den Tag und fir die Nacht sind in den Abbildun-
gen 3 (Beurteilungszeitraum Tag) und 4 (Beurteilungszeitraum Nacht) im Anhang
dargestellt. Fassaden, an denen der Orientierungswert der DIN 18005 /12/ Uber-
schritten ist, sind jeweils durch eine rote Markierung des Symbols mit dem Beurtei-
lungspegel gekennzeichnet.

Tagsuber betragen die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche an den Baugren-
zen des allgemeinen Wohngebietes rund 40 dB(A) bis 61 dB(A) und an den Bau-
grenzen des Sondergebietes rund 49 dB(A) bis 58 dB(A) (siehe Abbildung 3).
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In dem allgemeinen Wohngebiet ist somit der Orientierungswert der DIN 18005 /12/
in Hohe von 55 dB(A) (siehe Tabelle 1) um bis zu 6 dB(A) uUberschritten. Der Immis-
sionsgrenzwert der 16. BImSchV /3/ in Hohe von 59 dB(A) (siehe Tabelle 2) ist um
bis zu 2 dB(A) Uberschritten.

In der Teilflache ,SO“ sind der schalltechnische Orientierungswert der
DIN 18005 /12/ fur Gewerbegebiete in Hohe von 65 dB(A) (siehe Tabelle 1) und der
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /3/ in Ho6he von 69 dB(A) (siehe Tabelle 2)
entlang der St 2092 eingehalten.

Nachts ergeben sich im allgemeinen Wohngebiet Beurteilungspegel zwischen 34
dB(A) und 53 dB(A) in dem Sondergebiet zwischen 42 dB(A) und 50 dB(A) (siehe
Abbildung 4).

Der schalltechnische Orientierungswert der DIN 18005 in Ho6he von 45 dB(A) ist so-
mit in dem allgemeinen Wohngebiet um bis zu 8 dB(A) Uberschritten, der Immissi-
onsgrenzwert der 16. BImSchV in Hohe von 49 dB(A) um bis zu 4 dB(A).

In dem Sondergebiet sind der Orientierungswert der DIN 18005 in Hohe von
55 dB(A) und der Grenzwert der 16. BImSchV in Hohe von 59 dB(A) eingehalten.

Aufgrund der beschriebenen Uberschreitungen im allgemeinen Wohngebiet wéare aus
der Sicht des Schallschutzes eine aktive SchallschutzmalRnahme (z.B. in Form einer
Schallschutzwand) zwischen der Erschlieffungsstral3e zu dem geplanten allgemei-
nen Wohngebiet (Silveriostral3e, siehe Abbildung 1) und dem Grundstiick des Bau-
hofes zu prufen.

Hierzu ware es notwendig, das Anwesen Perschl 1 von Norden zu erschlieRen, um
eine Lucke in der Wand an der bestehenden Zufahrt zu diesem Wohnhaus zu ver-
meiden. Nach Angaben der Gemeinde /g/ ist dies jedoch nicht méglich.

Somit ist die Errichtung einer Schallschutzwand aufgrund der Zufahrt zum Grund-
stiick Perschl 1 nicht sinnvoll, so dass im Folgenden zur Sicherstellung gesunder
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse auf bauliche SchallschutzmalRnahmen zurtickgegrif-
fen wird.

4.3 Anforderungen an den baulichen Schallschutz

Zur Sicherstellung der Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse
sind Anforderungen an den baulichen Schallschutz der Geb&ude zu definieren und
festzusetzen.
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Die Festlegung der Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen
erfolgt gemaf der Tabellen 8 und 9 der DIN 4109:1989-11 /8/, die in Bayern als ein-
gefuhrte technische Baubestimmung anzuwenden ist.

Gemal3 DIN 4109 ist die Ausgangsgrof3e fur die Festlegung der baurechtlichen An-
forderungen an die Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen der ,mal3gebliche Au-
Benlarmpegel”.

Zur Bildung des malfigeblichen AufRenlarmpegels fir Verkehrsgerdusche sind zu-
nachst die Beurteilungspegel nach 16. BImSchV /3/ zu berechnen. Der mafl3gebliche
AulRenlarmpegel ergibt sich dann nach DIN 4109:1989 /8/ aus einem um 3 dB(A) er-
hohen Beurteilungspegel tags.

Die aktuelle Ausgabe der DIN 4109:2016-07 (Teile 1 und 2) (/10/, /11/) vom Juli 2016
ist zwar veroffentlicht, aber noch nicht als allgemeine technische Baubestimmung
eingeflhrt. Ihre Vorgaben, insbesondere hinsichtlich der Berticksichtigung nachtlicher
Verkehrsgerauschimmissionen, sollten jedoch im Zuge des Vorsorgegedankens bei
der Bauleitplanung auch heute schon Berlcksichtigung finden.

Die Tag-/Nacht- Pegeldifferenz bei den Immissionsgrenzwerten und Immissions-
richtwerten fur Verkehrsgerausche betragt 10 dB(A). Wenn die Differenz der Beurtei-
lungspegel fur Tages- und Nachtzeit weniger als 10 dB(A) betréagt, was auch auf die
hier geplante Bebauung zutrifft, fuhrt die Berechnung des mal3geblichen Aul3enlarm-
pegels nach DIN 4109:1989 /8/ zu einer Unterdimensionierung der Anforderungen an
den baulichen Schallschutz in der Nachtzeit.

Daher ist es inzwischen Stand der Technik und auch in der neu erschienenen
DIN 4109:2016-07 /10/ enthalten, dass in solchen Fallen der mal3gebliche Aul3en-
larmpegel zum Schutze des Nachtschlafs aus einem um 3 dB(A) erhdhten Beurtei-
lungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A) gebildet wird.

Mit diesem Verfahren werden auch die im Folgenden genannten maf3geblichen Au-
Renlarmpegel berechnet.

Die mal3geblichen AulRenlarmpegel im allgemeinen Wohngebiet ergeben sich somit
aus der energetischen Summe der Nacht-Beurteilungspegel der Gerdusche aus dem
Verkehr und aus Anlagen nach TA Larm und einer zusatzlichen Addition von
13 dB(A).

In der Teilflache SO sind aufgrund der moglichen Gerduschimmissionen aus Anlagen
nach TA Larm /4/ tagsuber Beurteilungspegel bis zu 65 dB(A) generell zuldssig. Dem
entspricht der LArmpegelbereich 1V, dessen Anforderungen sich daher an allen Bau-
grenzen mindestens ergeben.
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An der Baugrenze der Teilflache SO entlang der St. 2092 betragt der Beurteilungs-
pegel aus dem StralRenverkehr nachts 50 dB(A) (siehe Abbildung 4). Durch energeti-
sche Addition mit dem Immissionsrichtwert der TA Larm /4/ fir die Nacht in Hohe von
50 dB(A) ergibt sich ein Gesamtbeurteilungspegel von 53 dB(A) bzw. ein mal3gebli-
cher AuRenlarmpegel von (53 + 13) dB(A) = 66 dB(A). Auch dieser Pegel entspricht
noch dem Larmpegelbereich IV.

In dem geplanten allgemeinen Wohngebiet wurden zuné&chst an allen Baugrenzen
die Beurteilungspegel aus Anlagen nach TA Larm /4/ berechnet. Hierzu wurde ein
schalltechnisches Berechnungsmodell erstellt. Darin wurden die Emissionen der Teil-
flache SO des Planungsgebietes als Flachenschallquelle in einer Hohe von 4 m Uber
Geldande modelliert (siehe Abbildung 5). Deren Schallleistungspegel wurde so festge-
legt, dass an allen Baugrenzen im allgemeinen Wohngebiet die Immissionsrichtwerte
der TA Larm eingehalten sind.

Die Beurteilungspegel an den Baugrenzen des geplanten allgemeinen Wohngebietes
wurden mit dem Berechnungsverfahren der DIN-ISO 9613-2 /9/ unter Berlcksichti-
gung der Einflisse auf die Schallentstehung und —ausbreitung wie z.B. Luftabsorpti-
on und Bodeneffekt (alternatives Verfahren gemafd Nr. 7.3.2 der DIN-ISO 9613-2)
jedoch ohne Beriicksichtigung von Abschirmungen bericksichtigt.

Die Ergebnisse fur den Beurteilungszeitraum Nacht sind in Abbildung 5 dargestellt.

Energetisch hinzuaddiert werden die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche
nachts. Durch Addition von 13 dB(A) ergeben sich aus diesem Summenpegel die
malgeblichen Aul3enlarmpegel, auf deren Basis die Einordnung in die so genannten
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 /8/ erfolgt.

Die Larmpegelbereiche sind in Abbildung 6 im Anhang zu dieser Untersuchung dar-
gestellt.

An zwei zur St. 2092 hin orientierten Fassaden im geplanten allgemeinen Wohnge-
biet ergibt sich der Larmpegelbereich lll, an einer Fassade der Larmpegelbereich IV.
Im Sondergebiet ergibt sich, wie beschrieben, der Larmpegelbereich IV.

Fur den Uberwiegenden Anteil der Fassaden im allgemeinen Wohngebiet ergeben
sich die Anforderungen der Larmpegelbereiche | und II.

Bei Larmpegelbereich Il resultiert fir Aufenthaltsraume in Wohnungen ein bewertetes
Schalldamm-Mal3 von R'wres = 30 dB. Dieses bewertete Schalldamm-Malf3 wird in der
Regel von allen herkdbmmlichen Massivbaukonstruktionen und Fenstern erreicht, so
dass, abgesehen von schalldammenden Luftungseinrichtungen, bei Larmpegelbe-
reich 1 und Il keine besonderen Vorkehrungen zum Schutz gegen Aul3enlarm erfor-
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derlich sind. Aus diesem Grund sind diese Larmpegelbereiche in Abbildung 6 nicht
ausgewiesen.

Bei Larmpegelbereich 11l resultiert fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen ein bewerte-
tes Schalldamm-Mal3 in Hohe von R'wres = 35 dB, bei Burordumen ein bewertetes
Schallddamm-Mal3 in Hohe von R’w,res = 30 dB.

Bei Larmpegelbereich 1V resultiert flr Blrordume ein bewertetes Schalldamm-Mal3 in
Hohe von R'wres = 35 dB.

Nach Anmerkung zu Abschnitt 1.1 des Beiblattes 1 zu DIN 18005 /12/ ist bei Beurtei-
lungspegeln tber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise getffnetem Fenster ein ungestor-
ter Schlaf haufig nicht mehr méglich.

In Abbildung 7 sind die Fassaden im allgemeinen Wohngebiet dargestellt, an denen
sich aus der Gesamtlarmbelastung aus Stral3enverkehrslarm und Larm aus Anlagen
nach TA Larm /4/ Beurteilungspegel tber 45 dB(A) ergeben. Wir empfehlen an den
betroffenen Fassaden fur zum Schlafen genutzte Raume (Schlaf- und Kinderzimmer)
den Einbau von schallddmmenden Luftungseinrichtungen.

Da in der Teilflache SO keine Wohnnutzung zulassig ist, sind hier keine Fassaden
mit Beurteilungspegeln tGber 45 dB(A) ausgewiesen.

Zur Ubernahme in die Festsetzungen des Bebauungsplanes sind in Abschnitt 5 ent-
sprechende Textvorschldge angegeben.

5. Textvorschlage fur den Bebauungsplan

Fur die Ubernahme der Anforderungen an den baulichen Schallschutz in den Bebau-
ungsplan werden die nachfolgend beschriebenen Planzeichen und kursiv gedruckten
Texte vorgeschlagen.

5.1 Festsetzungen durch Planzeichen

In den Bebauungsplan sind folgende Planzeichen aufzunehmen:

Im allgemeinen Wohngebiet sind die Fassaden mit Larmpegelbereichen Ili
und IV entsprechend der Eintragungen in Abbildung 6 mit entsprechenden
Planzeichen zu kennzeichnen. Eine Kennzeichnung der Fassaden mit Larm-
pegelbereich | und Il ist nicht erforderlich. Die Beschriftung der Planzeichen
fur die Larmpegelbereiche 11l und IV in der Legende sollte lauten:
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5.2

Fassaden mit Anforderungen an den baulichen Schallschutz geman
Larmpegelbereich Il [bzw. 1V] nach DIN 4109 (siehe Festsetzungstexte)

Die Fassaden, die in Abbildung 7 gekennzeichnet sind, sind durch ein weite-
res nummeriertes Planzeichen zu kennzeichnen, das die Erfordernis von
schalldammenden Liftungseinrichtungen festsetzt. Die Beschriftung des
Planzeichens sollte lauten:

schalldammende Luftungseinrichtungen fur Schlaf- und Kinderzimmer er-
forderlich

Festsetzungen durch Text

Fur den Textteil des Bebauungsplanes werden folgende Festsetzungstexte vorge-
schlagen:

5.3

Baulicher Schallschutz

Im Planungsgebiet sind an allen Fassaden und Dachflachen, hinter denen sich
schutzbediirftige Raume befinden, bei Errichtung und Anderung der Gebaude
technische Vorkehrungen zum Schutz vor AulRenlarm vorzusehen, die gewéhr-
leisten, dass die Anforderungen an die Luftschalldammung von AufRenbauteilen
eingehalten werden.

Fur Festlegungen der erforderlichen Luftschallddmmung von AufRenbauteilen
sind bei Wohnraumen die folgenden Schalldamm-Malf3e zugrunde zu legen:

Immissionsorte im allgemeinen Wohngebiet

Fassaden im Larmpegelbereich IlI: erf. R, s =35dB

Fassaden im Larmpegelbereich IV: erf. R, s =40 dB
BlUrordume im Sondergebiet

alle Fassaden: erf. R\, s =35 dB

w,res

Fur alle Schlaf- und Kinderzimmer im allgemeinen Wohngebiet, die ausschliel3-
lich Gber ein Fenster in einer Fassade, die im Planteil durch das entsprechende
Planzeichen gekennzeichnet ist, bellftet werden kénnen, sind schalldammende
Laftungseinrichtungen vorzusehen.

Begrundung

Immissionsschutz
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Im Zuge der Aufstellung des Bebauungsplanes "Kumpfmuihle" der Marktge-
meinde Kraiburg am Inn wurde bzgl. der Gerauschemissionen und -
immissionen das Gutachten der Larmschutzberatung Steger & Partner GmbH,
Bericht Nr. 4810/B3/pel vom 11.08.2017 erstellt. Es kommt zu folgenden Er-
gebnissen:

Gewerbegerausche

In der schalltechnischen Untersuchung wurde geprtift, ob die von dem geplan-
ten Bauhof und dem Feuerwehrhaus ausgehenden Gerausche an der benach-
barten Wohnbebauung die Anforderungen der DIN 18005 und der TA Larm ein-
halten. Da zum Zeitpunkt der Erstellung der schalltechnischen Untersuchung
noch keine detaillierten Eingabeplane fir die geplante Bebauung vorlagen, war
lediglich eine beispielhafte Berechnung der Beurteilungspegel mdglich.

Die Ergebnisse zeigen, dass eine Ansiedlung eines Bauhofes und eines Feu-
erwehrhauses unter gewissen Bedingungen prinzipiell méglich ist. Allerdings
sind Einschrankungen des Betriebsablaufes erforderlich.

Bei Vorliegen einer detaillierten Planung ist zu tUberpriifen, ob der dann geplan-
te Betrieb durch die schalltechnische Untersuchung korrekt abgebildet wird.

Baulicher Schallschutz:

Um einerseits den im Sondergebiet allgemein zuldssigen gewerblichen Gerau-
schimmissionen bis 65 dB(A) tagsuber und andererseits der hohen Verkehrsge-
rauschbelastung Rechnung zu tragen, wurden Malinahmen zum baulichen
Schallschutz festgesetzt, die flr Aufenthaltsraume ausreichenden Schallschutz
gewabhrleisten.
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6. Zusammenfassung

Fur die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Kumpfmihle“ der Marktgemeinde Krai-
burg am Inn wurde geprift, ob der geplante Bauhof und das geplante Feuerwehr-
haus an der geplanten und bestehenden benachbarten Wohnbebauung die Anforde-
rungen der TA Larm /4/ einhalten kdnnen. Da beim derzeitigen Planungsstand noch
keine detaillierten Eingabeplane fur die geplante Bebauung und keine detaillierte Be-
triebsbeschreibung vorlagen, war lediglich eine beispielhafte Berechnung der Beur-
teilungspegel maglich.

Bei Vorliegen einer detaillierten Planung ist zu Uberprifen, ob der dann geplante Be-
trieb durch die schalltechnische Untersuchung korrekt abgebildet wird. Gegebenen-
falls ist die schalltechnische Untersuchung im Genehmigungsverfahren an den aktu-
ellen Planungsstand anzupassen.

Die Ergebnisse zeigen, dass der Betrieb eines Bauhofes und eines Feuerwehrhau-
ses unter gewissen Bedingungen prinzipiell mdglich ist, wenn die nachtlichen Einséat-
ze der Feuerwehr als ,seltenes Ereignis* nach TA Larm Ereignissen (an maximal
10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei aufeinan-
derfolgenden Wochenenden) beurteilt werden. Dies ist unseres Erachtens mdglich,
da z.B. im Jahr 2016 lediglich drei nachtliche Einsatze stattfanden.

Allerdings sind aufgrund der unmittelbaren Nachbarschaft der geplanten Wohnbe-
bauung erhebliche Einschrankungen des Betriebsablaufes erforderlich.

Beispielsweise sind die Ausfahrt von Winterdienstfahrzeugen und Feuerwehribun-
gen im Beurteilungszeitraum ,Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) nicht mdglich. Die
Ausfahrt aus dem Feuerwehrgelande zur offentlichen Stral3e muss so gestaltet wer-
den, dass die Einsatzfahrzeuge das Martinshorn erst auf3erhalb des Feuerwehr-
grundsttickes auf der offentlichen Stral3e in Betrieb nehmen mussen.

Né&heres hierzu ist bei Vorliegen einer detaillierten Planung im Rahmen des nachfol-
genden Genehmigungsverfahrens zu untersuchen.

Daruber hinaus wurden die auf das Planungsgebiet einwirkenden Verkehrsgerausch-
immissionen ermittelt und gemeinsam mit dem Anlagenlarm nach den Kriterien der
DIN 18005 beurteilt.
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Aufgrund der hohen Verkehrslarmbelastung an den stdlichen Parzellen des allge-
meinen Wohngebietes ware aus der Sicht des Schallschutzes eine aktive Schall-
schutzmal3nahme (z.B. eine Schallschutzwand) zwischen der Silveriostral3e) und der
Zufahrt zum Bauhof /Feuerwehrhaus zu empfehlen. Hierzu wére es jedoch notwen-
dig, das Anwesen Perschl 1 von Norden zu erschlie3en, um eine Licke in der Wand
an der bestehenden Zufahrt zu diesem Wohnhaus zu vermeiden. Dies ist jedoch
nach Angaben der Gemeinde Kraiburg nicht méglich.

Daher wurde in der schalltechnischen Untersuchung zur Sicherstellung gesunder
Wohn- und Arbeitsverhaltnisse auf bauliche Schallschutzmaflinahmen zuriickgegrif-
fen.

Auf Grundlage der Gesamtlarmbelastung aus dem Stral3enverkehr und aus den An-
lagen nach TA Larm wurden die Anforderungen an den baulichen Schallschutz im
Planungsgebiet nach DIN 4109 festgelegt.

Zur Ubernahme in den Bebauungsplan wurden entsprechende Textvorschlage fir
Festsetzungen, Hinweise und Begrindung formuliert.

[ D fib

Dipl.-Phys. Peter Pelikan
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Bebauungsplan Kumpfmihle Anhang A
2017-08 Vorplanung Bauhof und Feuerwehrhaus
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel
1 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Name Geschoss | Nutzung| GH Z IRW,T| IRW,N| LrT LrN | LrT,diff| LrN,diff SPK,T| SPK,N| LT,max| LN,max| LT,max,diff| LN,max,diff
m m dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A)
Baufeld 8 2.0G WA 410,09 | 418,09 | 55 40 | 43,7 | 36,7 - - 85 60 70,6 55,4 - -
Baufeld 9 2.0G WA 410,08 | 418,08 55 40 38,3 | 31,9 - - 85 60 65,2 52,1 - -
Baufeld 17 2.0G WA 409,55 | 417,55 55 40 416 | 34,8 - - 85 60 58,1 57,0 - -
Baufeld 18 2.0G WA 409,72 | 417,72 | 55 40 | 39,6 | 34,3 - - 85 60 56,6 54,6 - -
Baufeld 20 2.0G WA 409,26 | 417,39 55 40 43,3 | 43,7 - 3,7 85 60 59,1 59,1 - -
FI.-Nr. 1517 (Perschl) 2.0G WA 411,13 419,13 | 55 40 | 49,9 | 40,9 - 0,9 85 60 69,8 59,2 - -
FI.-Nr. 1884/1 2.0G WAG6 |418,06 | 426,06 49 34 37,3 | 31,4 - - 85 60 52,9 49,3 - -
Kumpfmihle 1 2.0G AU 411,40 | 419,40 60 45 48,1 | 47,3 - 2,3 90 65 68,7 64,8 - -
/////'Ilm/ IIW Steger & Partner GmbH FrauendorferstralBe 87 81247 Minchen Tel: 089/891463-0 04.08.2017, 15:28, RL.31
'//I/n;"’ &II' o Seite 1
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Bebauungsplan Kumpfmihle Anhang A
2017-08 Vorplanung Bauhof und Feuerwehrhaus
Zusammenfassung Beurteilungspegel und Maximalpegel

Legende

1 Name Name des Immissionsorts

3 Geschoss Stockwerk

4 Nutzung Gebietsnutzung

5GH m Gelandehothe

62 m Immissionsorth6he

7 IRW, T dB(A) Immissionsrichtwert Tag

8 IRW,N dB(A) Immissionsrichtwert Nacht

9LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

10 LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

11 LrT,diff dB(A) Richtwertuberschreitung fir Zeitbereich Tag

12 LrN,diff dB(A) Richtwertuberschreitung fur Zeitbereich Nacht

13 SPK,T dB(A) Spitzenpegelkriterium Tag

14 SPK,N dB(A) Spitzenpegelkriterium Nacht

15 LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

16 LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

17 LT,max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Tag

18 LN, max,diff dB(A) Uberschreitung Spitzenpegelkriterium Nacht
//////u,, IIW Steger & Partner GmbH FrauendorferstralBe 87 81247 Minchen Tel: 089/891463-0 04.08.2017, 15:28, RL.31
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Bebauungsplan Kumpfmihle
2017-08 Vorplanung Bauhof und Feuerwehrhaus

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang A

Bericht Nr. 4810/B3/pel vom 11.08.2017

1 2 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Gruppe Lw | Lw/Lw"| | oder S| Ko d Adiv | Agnd| Abar| Aatm| DI | dLrefl| Ls | dLw(T)| ZR(T)| LrT | dLw(N)| LrN
dB(A)| dB(A) m,m2 | dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB | dB(A) dB dB(A)

Baufeld 8 2.0G WA IRW, T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 43,7 dB(A) LrN 36,7 dB(A)

Bauhof, Fahrweg Lkw leicht Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 60,1 |-466|-13 |-94 | -0,1 | 0,0 0,2 (20,4 4,0 0,0 |244

Bauhof, Fahrweg Pritschenwagen Bauhof/Ubung 60,2 47,5 18,6 30| 60,1 |-466|-15|-99 | -0,1 | 0,0 0,2 53 -2,0 0,0 3,2

Bauhof, Fahrweg Radlader Bauhof/Ubung 75,7 63,0 186 |3,0| 60,1 |-466|-13 |-94 | -0,1 | 0,0 0,2 (214 -2,0 0,0 194

Bauhof, Fahrweg Rasenmahertraktor Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 60,1 |-466|-13 |-94 | -0,1 | 0,0 0,2 (20,4 -2,0 0,0 |184

Bauhof, Fahrweg R&dumfahrzeug Bauhof/Ubung 75,7 63,0 18,6 30| 60,1 |-466|-1,3 | -94 | -0,1 | 0,0 0,2 |214 -4,3 6,0 23,2

Bauhof, Fahrweg Traktor Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 60,1 |-466|-13 |-94 | -0,1 | 0,0 0,2 (20,4 -2,0 0,0 |184

Bauhof, Rangieren Lkw leicht Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 (3,0 475 |-445)|-04 | -85 | -01 | 0,0 0,4 |48,9 -13,8 0,0 351

Bauhof, Rangieren Radlader Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9840 |3,0| 475 |-445|-04 | -85 |-0,1 | 0,0 0,4 |48,9 | -19,8 0,0 |29,0

Bauhof, Rangieren Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9840 |3,0| 475 |-445|-04 | -85 |-0,1 | 0,0 0,4 |48,9 | -19,8 0,0 |29,0

Bauhof, Rangieren Raumfahrzeuge Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 (3,0 475 |-445)|-04 | -85 | -01 | 0,0 0,4 |48,9 -22,0 6,0 32,8

Bauhof, Rangieren Traktor Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9825 |3,0| 475 |-445|-04 | -86 |-0,1 | 0,0 0,4 |48,7 | -19,8 0,0 |289

Bauhof, Werkstatttor offen Bauhof/Ubung 88,0 75,3 18,5 59| 42,2 |-435| 0,0 |-23,5| -0,1 | 0,0 0,0 |26,9 -2,0 0,0 24,8

Fahrweg Lkw Feuerwehreinsatz Einsatz 75,3 63,0 170 |30| 819 |-493|-23 |-48 |-02 | 0,0 0,0 |21.8 -4,3 40 | 21,5 7,8 29,6
Feuerwehr, Aggregate Bauhof/Ubung 94,0 72,8 1332 |30| 788 |-489|-23 |-75 |-0,2 | 0,0 0,0 (38,1 -7,3 4,8 | 35,6

Feuerwehr, Kettenséage Bauhof/Ubung |113,0 | 91,8 133,2 |3,0| 788 |-489 | -23 | -75 |-0,2 | 0,0 0,0 |57,1 -25,1 4.8 36,8

Feuerwehr, Rangieren Einsatz Einsatz 99,0 73,2 384,3 |3,0| 794 |-49,0| -22 | -64 | -0,2 | 0,0 0,0 44,3 | -22,0 6,0 | 28,2 | -10,0 | 34,3
Feuerwehr, Rangieren Ubung Bauhof/Ubung 99,0 73,2 384,3 |30 794 |-490,-2,2 | -6,4 | -0,2 | 0,0 0,0 (44,3 -15,1 4.8 34,0

Parkplatz "regulare Ereignisse” Bauhof/Ubung 69,6 47,5 163,6 |3,0| 95,7 |-506 | -2,9 | -5,0 | -0,2 | 0,0 0,0 |13,9 5,2 3,8 22,9 11,8 25,7
Parkplatz bei Einsatz Feuerwehr Einsatz 69,6 47,5 163,6 |3,0| 957 |-50,6|-29 | -50 | -0,2 | 0,0 0,0 139 14,8 28,7
Tankstelle, Fahrweg Liefer-Lkw Bauhof/Ubung 81,1 63,0 65,2 3,0| 48,8 |-448 | -04 |-12,7| -0,1 | 0,0 0,7 |26,9 -12,0 0,0 14,8

Tankstelle, Hochdruckreiniger Bauhof/Ubung 96,6 96,6 29| 379 |-426| 0,0 |-195|-0,1 | 0,0 0,0 37,4 -9,0 0,0 |284

Tankstelle, Kraftstoffanlieferung Bauhof/Ubung 94,6 75,7 76,9 3,0| 43,0 |-43,7| 00 |-17,7| -0,2 | 0,0 0,3 |36,4 -12,0 0,0 24,3

Tankstelle, Rangieren Bauhof/Ubung 99,0 67,6 1369,9 |3,0| 525 |-454)| -06 | -8,3 |-0,1 | 0,0 0,3 48,0 -14,8 0,0 33,2

Tankstelle, Tankvorgange Bauhof/Ubung 74,7 74,7 30| 371 |-424 | 0,0 |-196 | -0,2 | 0,0 0,0 |15,6 0,0 0,0 | 15,6
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Bebauungsplan Kumpfmihle
2017-08 Vorplanung Bauhof und Feuerwehrhaus

Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)

Anhang A

Bericht Nr. 4810/B3/pel vom 11.08.2017

1 2 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Gruppe Lw | Lw/Lw"| | oder S| Ko d Adiv | Agnd| Abar| Aatm| DI | dLrefl| Ls | dLw(T)| ZR(T)| LrT | dLw(N)| LrN
dB(A)| dB(A) m,m2 | dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB | dB(A) dB dB(A)

Baufeld 9 2.0G WA IRW, T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 38,3 dB(A) LrN 31,9 dB(A)

Bauhof, Fahrweg Lkw leicht Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 739 |-484|-2,0 |-10,0| -0,1 | 0,0 0,8 18,0 4,0 0,0 |22,0

Bauhof, Fahrweg Pritschenwagen Bauhof/Ubung 60,2 47,5 18,6 30| 740 |-484 | -2,2 |-10,5| -0,1 | 0,0 0,8 2,9 -2,0 0,0 0,8

Bauhof, Fahrweg Radlader Bauhof/Ubung 75,7 63,0 186 |3,0| 739 |-484|-2,0 |-10,0| -0,1 | 0,0 0,8 |19,0 -2,0 0,0 |17,0

Bauhof, Fahrweg Rasenmahertraktor Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 739 |-484|-2,0 |-10,0| -0,1 | 0,0 0,8 |18,0 -2,0 0,0 |16,0

Bauhof, Fahrweg R&dumfahrzeug Bauhof/Ubung 75,7 63,0 18,6 30| 73,9 |-484 | -2,0 |[-10,0| -0,2 | 0,0 0,8 |19,0 -4,3 6,0 20,7

Bauhof, Fahrweg Traktor Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 73,9 |-484|-2,0 |-10,0| -0,1 | 0,0 0,8 18,0 -2,0 0,0 |16,0

Bauhof, Rangieren Lkw leicht Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 (30| 64,2 |-47,1)|-14 |-10,7 | -0,2 | 0,0 0,4 |43,1 -13,8 0,0 29,3

Bauhof, Rangieren Radlader Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9840 |3,0| 64,2 |-47,1| -1,4 |-10,7|-0,1 | 0,0 0,4 |43,1 | -19,8 0,0 |232

Bauhof, Rangieren Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9840 |3,0| 64,2 |-47,1|-14 |-10,7|-0,1 | 0,0 0,4 |43,1 | -19,8 0,0 |232

Bauhof, Rangieren Raumfahrzeuge Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 (30| 64,2 |-47,1)|-14 |-10,7 | -0,12 | 0,0 0,4 |43,1 -22,0 6,0 27,0

Bauhof, Rangieren Traktor Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9825 |3,0| 64,2 |-47,1|-15 |-10,9|-0,1 | 0,0 0,4 (42,8 | -19,8 0,0 | 229

Bauhof, Werkstatttor offen Bauhof/Ubung 88,0 75,3 18,5 6,0 54,7 |-458 | -0,6 |-23,5| -0,1 | 0,0 0,0 (241 -2,0 0,0 22,0

Fahrweg Lkw Feuerwehreinsatz Einsatz 75,3 63,0 17,0 |3,0| 950 |-50,5|-2,7 |-75 | -0,2 | 0,0 0,0 17,4 -4,3 40 |17,2 7,8 25,2
Feuerwehr, Aggregate Bauhof/Ubung 94,0 72,8 1332 |3,0| 906 |-50,1| -2,6 |-12,1| -0,2 | 0,0 0,0 32,0 -7,3 48 |295

Feuerwehr, Kettenséage Bauhof/Ubung |113,0 | 91,8 133,2 |3,0| 90,6 |-50,1| -2,6 |-12,1|-0,2 | 0,0 0,0 |51,0 -25,1 4.8 30,7

Feuerwehr, Rangieren Einsatz Einsatz 99,0 73,2 3843 |30| 916 |-50,2|-2,6 | -99 |-0,2 | 0,0 0,0 39,1 | -22,0 6,0 | 231 | -10,0 | 29,1
Feuerwehr, Rangieren Ubung Bauhof/Ubung 99,0 73,2 384,3 |30 916 |-502|-26 | -99 | -0,2 | 0,0 0,0 39,1 -15,1 4.8 28,8

Parkplatz "regulare Ereignisse” Bauhof/Ubung 69,6 47,5 163,6 |3,0| 107,1 |-516| -3,0 | -8,2 | -0,2 | 0,0 0,0 9,5 5,2 3,8 18,5 11,8 21,3
Parkplatz bei Einsatz Feuerwehr Einsatz 69,6 47,5 163,6 |3,0| 107,1 |-516 | -3,0 | -8,2 | -0,2 | 0,0 0,0 9,5 14,8 24,3
Tankstelle, Fahrweg Liefer-Lkw Bauhof/Ubung 81,1 63,0 65,2 30| 640 |-47,1|-15 |-13,1| -0,12 | 0,0 1,1 |235 -12,0 0,0 11,5

Tankstelle, Hochdruckreiniger Bauhof/Ubung 96,6 96,6 30| 526 |-454 )| -0,4 |-19,3|-0,1 | 0,0 0,0 (34,4 -9,0 0,0 | 254

Tankstelle, Kraftstoffanlieferung Bauhof/Ubung 94,6 75,7 76,9 30| 56,8 |-46,1| -1,0 |-18,3| -0,1 | 0,0 0,0 |32,0 -12,0 0,0 20,0

Tankstelle, Rangieren Bauhof/Ubung 99,0 67,6 1369,9 |3,0| 694 |-478)| -16 |-10,6 | -0,1 | 0,0 0,4 |42,3 -14,8 0,0 27,6

Tankstelle, Tankvorgange Bauhof/Ubung 74,7 74,7 30| 51,2 |-452 | -0,7 |-19,0| -0,2 | 0,0 0,0 |12,7 0,0 0,0 |12,7
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Bericht Nr. 4810/B3/pel vom 11.08.2017

Bebauungsplan Kumpfmihle Anhang A
2017-08 Vorplanung Bauhof und Feuerwehrhaus
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
1 2 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Gruppe Lw | Lw/Lw"| | oder S| Ko d Adiv | Agnd| Abar| Aatm| DI | dLrefl| Ls | dLw(T)| ZR(T)| LrT | dLw(N)| LrN
dB(A)| dB(A) m,m2 | dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB | dB(A) dB dB(A)

Baufeld 17 2.0G WA IRW, T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 41,6 dB(A) LrN 34,8 dB(A)
Bauhof, Fahrweg Lkw leicht Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 526 |-454|-05 |-11,3| -0,1 | 0,0 21 225 4,0 0,0 |26,5
Bauhof, Fahrweg Pritschenwagen Bauhof/Ubung 60,2 47,5 18,6 3,0| 52,7 |-454 | -0,7 |-11,7 | -0,2 | 0,0 2,1 7.4 -2,0 0,0 53
Bauhof, Fahrweg Radlader Bauhof/Ubung 75,7 63,0 186 |3,0| 526 |-454|-05 |-11,3| -0,1 | 0,0 21 235 -2,0 0,0 |215
Bauhof, Fahrweg Rasenmahertraktor Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 526 |-454|-05 |-11,3|-0,1 | 0,0 21 225 -2,0 0,0 |20,5
Bauhof, Fahrweg R&dumfahrzeug Bauhof/Ubung 75,7 63,0 18,6 30| 526 |-454 | -0,5 |-11,3| -0,1 | 0,0 2,1 |235 -4,3 6,0 25,3
Bauhof, Fahrweg Traktor Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 526 |-454|-05 |-11,3|-0,1 | 0,0 21 225 -2,0 0,0 |20,5
Bauhof, Rangieren Lkw leicht Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 (3,0 485 |-44,7)|-0,3 |-139 | -0,12 | 0,0 1,3 (444 -13,8 0,0 30,5
Bauhof, Rangieren Radlader Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9840 |3,0| 485 |-44,7|-0,3 |-139|-0,1 | 0,0 1,3 |444 | -19,8 0,0 | 245
Bauhof, Rangieren Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 |3,0| 485 |-44,7|-0,3 |-139 | -0,1 | 0,0 1,3 |444 | -19,8 0,0 | 245
Bauhof, Rangieren Raumfahrzeuge Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 (3,0 485 |-44,7|-0,3 |-139 | -0,12 | 0,0 1,3 (444 -22,0 6,0 28,3
Bauhof, Rangieren Traktor Bauhof/Ubung 99,0 69,1 982,55 |3,0| 485 |-44,7|-0,3 |-141 | -0,1 | 0,0 1,3 44,1 | -19,8 0,0 | 24,2
Bauhof, Werkstatttor offen Bauhof/Ubung 88,0 75,3 18,5 59| 355 |-42,0| 0,0 |-19,8| -0,1 | 0,0 2,0 34,0 -2,0 0,0 31,9
Fahrweg Lkw Feuerwehreinsatz Einsatz 75,3 63,0 170 |30 628 |-470|-13 |-98 | -0,1 | 0,0 0,0 |20,0 -4,3 4,0 |19,7 7,8 27,8
Feuerwehr, Aggregate Bauhof/Ubung 94,0 72,8 1332 |3,0| 56,1 |-46,0| -1,0 |-150| -0,1 | 0,0 0,0 34,38 -7,3 48 |32,3
Feuerwehr, Kettenséage Bauhof/Ubung |113,0 | 91,8 133,2 |3,0| 56,1 |-46,0| -1,0 |-15,0| -0,1 | 0,0 0,0 |53,8 -25,1 4.8 33,5
Feuerwehr, Rangieren Einsatz Einsatz 99,0 73,2 384,3 30| 57,8 |-46,2| -09 |-124| -0,1 | 0,0 0,0 42,3 | -22,0 6,0 | 26,2 | -10,0 | 32,3
Feuerwehr, Rangieren Ubung Bauhof/Ubung 99,0 73,2 384,3 |30 57,8 |-46,2 | -0,9 |-124 | -0,1 | 0,0 0,0 (42,3 -15,1 4.8 32,0
Parkplatz "regulare Ereignisse” Bauhof/Ubung 69,6 47,5 1636 |3,0| 69,3 |-478| -19 |-10,8 | -0,1 | 0,0 0,0 11,9 5,2 3,8 20,9 11,8 23,7
Parkplatz bei Einsatz Feuerwehr Einsatz 69,6 47,5 1636 |3,0| 69,3 |-478|-19 |-10,8| -0,1 | 0,0 0,0 119 14,8 26,7
Tankstelle, Fahrweg Liefer-Lkw Bauhof/Ubung 81,1 63,0 65,2 3,0| 46,4 |-443|-0,2 |-13,7| -0,12 | 0,0 15 |27,3 -12,0 0,0 15,2
Tankstelle, Hochdruckreiniger Bauhof/Ubung 96,6 96,6 29| 412 |-433)| 0,0 |-176|-0,1 | 0,0 25 /41,0 -9,0 0,0 |32,0
Tankstelle, Kraftstoffanlieferung Bauhof/Ubung 94,6 75,7 76,9 30| 399 |-430| 0,0 |-18,3| -0,1 | 0,0 2,3 1384 -12,0 0,0 26,3
Tankstelle, Rangieren Bauhof/Ubung 99,0 67,6 1369,9 |3,0| 50,6 |-451| -0,4 |-136 | -0,1 | 0,0 1,0 |43,8 -14,8 0,0 29,0
Tankstelle, Tankvorgange Bauhof/Ubung 74,7 74,7 30| 392 |-429| 0,0 |-198| -0,2 | 0,0 24 17,3 0,0 0,0 |17,3
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Bericht Nr. 4810/B3/pel vom 11.08.2017

Bebauungsplan Kumpfmihle Anhang A
2017-08 Vorplanung Bauhof und Feuerwehrhaus
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
1 2 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Gruppe Lw | Lw/Lw"| | oder S| Ko d Adiv | Agnd| Abar| Aatm| DI | dLrefl| Ls | dLw(T)| ZR(T)| LrT | dLw(N)| LrN
dB(A)| dB(A) m,m2 | dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB | dB(A) dB dB(A)

Baufeld 18 2.0G WA IRW, T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 39,6 dB(A) LrN 34,3 dB(A)
Bauhof, Fahrweg Lkw leicht Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 61,5 |-468|-1,3 |-13,0| -0,1 | 0,0 1,7 |18,2 4,0 0,0 |222
Bauhof, Fahrweg Pritschenwagen Bauhof/Ubung 60,2 47,5 18,6 30| 616 |-46,8|-1,4 |-13,6 | -0,1 | 0,0 1,7 3,0 -2,0 0,0 1,0
Bauhof, Fahrweg Radlader Bauhof/Ubung 75,7 63,0 186 |3,0| 61,5 |-468|-13 |-13,0| -0,1 | 0,0 1,7 [19,2 -2,0 0,0 |17,2
Bauhof, Fahrweg Rasenmahertraktor Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 61,5 |-46,8|-13 |-13,0| -0,1 | 0,0 1,7 |18,2 -2,0 0,0 |16,2
Bauhof, Fahrweg R&dumfahrzeug Bauhof/Ubung 75,7 63,0 18,6 30| 61,5 |-46,8| -1,3 |-13,0| -0,12 | 0,0 1,7 19,2 -4,3 6,0 21,0
Bauhof, Fahrweg Traktor Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |30 61,5 |-468|-13 |-13,0| -0,1 | 0,0 1,7 |18,2 -2,0 0,0 |16,2
Bauhof, Rangieren Lkw leicht Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 (3,0 54,1 |-457 | -0,6 |-146 | -0,1 | 0,0 04 (414 -13,8 0,0 27,6
Bauhof, Rangieren Radlader Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9840 |3,0| 54,1 |-457)| -0,6 |-146 | -0,1 | 0,0 0,4 (414 | -19,8 0,0 |21,6
Bauhof, Rangieren Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9840 |3,0| 54,1 |-457)| -0,6 |-146 | -0,1 | 0,0 0,4 (41,4 | -19,8 0,0 |21,6
Bauhof, Rangieren Raumfahrzeuge Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 (3,0 54,1 |-45,7 | -0,6 |-146 | -0,1 | 0,0 04 (414 -22,0 6,0 25,4
Bauhof, Rangieren Traktor Bauhof/Ubung 99,0 69,1 982,55 |3,0| 54,1 |-457)| -0,7 |-148 | -0,1 | 0,0 0,4 |41,1 | -19,8 0,0 |21,3
Bauhof, Werkstatttor offen Bauhof/Ubung 88,0 75,3 18,5 59| 411 |-43,3| 0,0 |-241| -0,2 | 0,0 0,0 |26,5 -2,0 0,0 24,5
Fahrweg Lkw Feuerwehreinsatz Einsatz 75,3 63,0 17v0 |30 789 |-489|-21 |-70 |-0,2 | 0,0 0,0 |20,1 -4,3 4,0 | 19,8 7,8 27,9
Feuerwehr, Aggregate Bauhof/Ubung 94,0 72,8 1332 |3,0| 73,2 |-483|-20 |-119|-0,1 | 0,0 0,0 34,7 -7,3 48 |322
Feuerwehr, Kettenséage Bauhof/Ubung |113,0 | 91,8 133,2 |3,0| 73,2 |-483| -2,0 |-119|-0,1 | 0,0 0,0 |53,7 -25,1 4.8 33,4
Feuerwehr, Rangieren Einsatz Einsatz 99,0 73,2 384,3 30| 745 |-484|-19 | -96 | -0,1 | 0,0 0,0 |419 | -22,0 6,0 | 258 | -10,0 | 31,9
Feuerwehr, Rangieren Ubung Bauhof/Ubung 99,0 73,2 384,3 |30 745 |-484|-19 | 96 | -0,1 | 0,0 0,0 (419 -15,1 4.8 31,6
Parkplatz "regulare Ereignisse” Bauhof/Ubung 69,6 47,5 163,6 |3,0| 88,7 |-50,0| -2,6 | -9,2 | -0,2 | 0,0 0,0 |10,7 5,2 3,8 19,7 11,8 22,5
Parkplatz bei Einsatz Feuerwehr Einsatz 69,6 | 475 163,6 |3,0| 88,7 |-500|-26 | -9,2 | -0,2 | 0,0 0,0 |10,7 14,8 25,5
Tankstelle, Fahrweg Liefer-Lkw Bauhof/Ubung 81,1 63,0 65,2 30| 52,0 |-453|-0,5 |-15,7| -0,12 | 0,0 0,0 |225 -12,0 0,0 10,5
Tankstelle, Hochdruckreiniger Bauhof/Ubung 96,6 96,6 29| 423 |-435| 0,0 |-198|-0,1 | 0,0 0,0 |36,2 -9,0 0,0 |27,1
Tankstelle, Kraftstoffanlieferung Bauhof/Ubung 94,6 75,7 76,9 30| 446 |-440| 00 |-21,3| -0,1 | 0,0 0,0 |32,2 -12,0 0,0 20,1
Tankstelle, Rangieren Bauhof/Ubung 99,0 67,6 1369,9 |3,0| 58,1 |-46,3| -0,8 |-135|-0,1 | 0,0 0,3 |41,6 -14,8 0,0 26,8
Tankstelle, Tankvorgange Bauhof/Ubung 74,7 74,7 30| 404 |-431| 0,0 |-20,6 | -0,2 | 0,0 0,0 |138 0,0 0,0 |13,8

//////u,, & /Iny//// Steger & Partner GmbH FrauendorferstralBe 87 81247 Minchen Tel: 089/891463-0 04.08.2017, 15:37, RL31

J/ i -
///,/",I) Seite 6

SoundPLAN 7.4




Bericht Nr. 4810/B3/pel vom 11.08.2017

Bebauungsplan Kumpfmihle Anhang A
2017-08 Vorplanung Bauhof und Feuerwehrhaus
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
1 2 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Gruppe Lw | Lw/Lw"| | oder S| Ko d Adiv | Agnd| Abar| Aatm| DI | dLrefl| Ls | dLw(T)| ZR(T)| LrT | dLw(N)| LrN
dB(A)| dB(A) m,m2 | dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB | dB(A) dB dB(A)

Baufeld 20 2.0G WA IRW, T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 43,3 dB(A) LrN 43,7 dB(A)
Bauhof, Fahrweg Lkw leicht Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 59,7 |-46,5]|-1,2 |-10,3| -0,1 | 0,0 1,3 |20,8 4,0 0,0 |24,8
Bauhof, Fahrweg Pritschenwagen Bauhof/Ubung 60,2 47,5 18,6 30| 59,8 |-46,5|-1,4 |-10,8 | -0,1 | 0,0 1,3 57 -2,0 0,0 3,7
Bauhof, Fahrweg Radlader Bauhof/Ubung 75,7 63,0 186 |3,0| 59,7 |-46,5]|-1,2 |-10,3| -0,1 | 0,0 1,3 |21,8 -2,0 0,0 |19,8
Bauhof, Fahrweg Rasenmahertraktor Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 59,7 |-46,5]|-1,2 |-10,3| -0,1 | 0,0 1,3 |20,8 -2,0 0,0 |18,8
Bauhof, Fahrweg R&dumfahrzeug Bauhof/Ubung 75,7 63,0 18,6 30| 59,7 |-46,5| -1,2 |-10,3| -0,1 | 0,0 1,3 21,8 -4,3 6,0 23,6
Bauhof, Fahrweg Traktor Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 59,7 |-46,5|-1,2 |-10,3| -0,1 | 0,0 1,3 |20,8 -2,0 0,0 |18,8
Bauhof, Rangieren Lkw leicht Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 (3,0 59,7 |-46,5|-1,0 |-12,3| -0,1 | 0,0 1,4 435 -13,8 0,0 29,7
Bauhof, Rangieren Radlader Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9840 |3,0| 59,7 |-46,5| -1,0 |-12,3|-0,1 | 0,0 1,4 |435 | -19,8 0,0 |237
Bauhof, Rangieren Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9840 |3,0| 59,7 |-46,5|-10 |-12,3|-0,1 | 0,0 1,4 |435 | -19,8 0,0 |237
Bauhof, Rangieren Raumfahrzeuge Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 (3,0 59,7 |-46,5|-1,0 |-12,3| -0,1 | 0,0 1,4 435 -22,0 6,0 27,5
Bauhof, Rangieren Traktor Bauhof/Ubung 99,0 69,1 982,55 |3,0| 59,7 |-46,5| -10 |-12,6 | -0,1 | 0,0 15 |43,2 | -19,8 0,0 |234
Bauhof, Werkstatttor offen Bauhof/Ubung 88,0 75,3 18,5 6,0 54,2 |-45,7)|-0,5 |-19,3| -0,1 | 0,0 1,8 |30,2 -2,0 0,0 28,1
Fahrweg Lkw Feuerwehreinsatz Einsatz 75,3 63,0 17,0 |3,0| 553 |-459]|-0,7 |-11,3| -0,1 | 0,0 1,3 |21,6 -4,3 40 |21,3 7,8 29,4
Feuerwehr, Aggregate Bauhof/Ubung 94,0 72,8 1332 |3,0| 478 |-446 | -0,2 |-16,0| -0,1 | 0,0 19 [38,1 -7,3 4,8 | 355
Feuerwehr, Kettenséage Bauhof/Ubung |113,0 | 91,8 133,2 |3,0| 47,8 |-446 )| -0,2 |-16,0| -0,1 | 0,0 19 |571 -25,1 4.8 36,8
Feuerwehr, Rangieren Einsatz Einsatz 99,0 73,2 3843 |3,0| 498 |-449)| -0,2 |-135|-0,1 | 0,0 19 |451 | -22,0 6,0 | 29,0 | -10,0 | 351
Feuerwehr, Rangieren Ubung Bauhof/Ubung 99,0 73,2 384,3 (3,0 498 |-449 | -0,2 |-13,5| -0,12 | 0,0 19 451 -15,1 4.8 34,8
Parkplatz "regulare Ereignisse” Bauhof/Ubung 69,6 47,5 1636 |3,0| 52,1 |-453|-0,5 | -04 |-0,1 | 0,0 0,1 |26,3 5,2 3,8 35,4 11,8 38,1
Parkplatz bei Einsatz Feuerwehr Einsatz 69,6 47,5 1636 |3,0| 52,1 |-453|-05 |-04 |-0,1 | 0,0 0,1 |26,3 14,8 41,1
Tankstelle, Fahrweg Liefer-Lkw Bauhof/Ubung 81,1 63,0 65,2 30| 61,3 |-46,7 | -1,3 |-11,3| -0,1 | 0,0 1,0 | 25,7 -12,0 0,0 13,6
Tankstelle, Hochdruckreiniger Bauhof/Ubung 96,6 96,6 30| 62,1 |-469 | -1,2 |-151 | -0,1 | 0,0 25 /38,9 -9,0 0,0 |29,8
Tankstelle, Kraftstoffanlieferung Bauhof/Ubung 94,6 75,7 76,9 30| 576 |-46,2 | -1,1 |-16,2| -0,12 | 0,0 2,3 36,3 -12,0 0,0 24,3
Tankstelle, Rangieren Bauhof/Ubung 99,0 67,6 1369,9 |3,0| 56,4 |-46,0| -0,7 |-12,7 | -0,1 | 0,0 1,6 44,0 -14,8 0,0 29,2
Tankstelle, Tankvorgange Bauhof/Ubung 74,7 74,7 30| 609 |-46,7|-14 |-183|-0,2 | 0,0 2,4 13,6 0,0 0,0 | 13,6
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Bericht Nr. 4810/B3/pel vom 11.08.2017

Bebauungsplan Kumpfmihle Anhang A
2017-08 Vorplanung Bauhof und Feuerwehrhaus
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
1 2 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Gruppe Lw | Lw/Lw"| | oder S| Ko d Adiv | Agnd| Abar| Aatm| DI | dLrefl| Ls | dLw(T)| ZR(T)| LrT | dLw(N)| LrN
dB(A)| dB(A) m,m2 | dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB | dB(A) dB dB(A)

FI.-Nr. 1517 (Perschl) 2.0G WA IRW, T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 49,9 dB(A) LrN 40,9 dB(A)
Bauhof, Fahrweg Lkw leicht Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |30 694 |-478|-19 | 0,0 |-0,1 | 0,0 0,0 (27,8 4,0 0,0 |31,8
Bauhof, Fahrweg Pritschenwagen Bauhof/Ubung 60,2 47,5 18,6 30| 695 |-478|-21 | 0,0 | -0,12 | 0,0 0,0 131 -2,0 0,0 11,1
Bauhof, Fahrweg Radlader Bauhof/Ubung 75,7 63,0 186 |30 694 |-478|-19 | 0,0 |-0,1 | 0,0 0,0 |28,8 -2,0 0,0 | 26,8
Bauhof, Fahrweg Rasenmahertraktor Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |30 694 |-478|-19 | 0,0 |-0,1 | 0,0 0,0 (27,8 -2,0 0,0 | 25,8
Bauhof, Fahrweg R&dumfahrzeug Bauhof/Ubung 75,7 63,0 18,6 30| 694 |-478|-19 | 0,0 | -0,12 | 0,0 0,0 |28,8 -4,3 6,0 30,5
Bauhof, Fahrweg Traktor Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |30 694 |-478|-19 | 0,0 |-0,1 | 0,0 0,0 (27,8 -2,0 0,0 | 25,8
Bauhof, Rangieren Lkw leicht Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 |3,0| 550 |-458|-0,8 | -0.4 | -0,1 | 0,0 0,1 |55,0 -13,8 0,0 |41,2
Bauhof, Rangieren Radlader Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9840 |3,0| 550 |-458|-0,8 | -04 |-0,1 | 0,0 0,1 |55,0 | -19,8 0,0 |352
Bauhof, Rangieren Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9840 |3,0| 550 |-458|-0,8 | -04 |-0,1 | 0,0 0,1 |55,0 | -19,8 0,0 |352
Bauhof, Rangieren Raumfahrzeuge Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 |3,0| 550 |-458|-0,8 | -0.4 | -0,1 | 0,0 0,1 |55,0 -22,0 6,0 39,0
Bauhof, Rangieren Traktor Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9825 |3,0| 550 |-458|-0,8 | -04 |-0,1 | 0,0 0,1 |55,0 | -19,8 0,0 |352
Bauhof, Werkstatttor offen Bauhof/Ubung 88,0 75,3 18,5 6,0 585 |-46,3|-1,0 |-13,4| -0,12 | 0,0 59 (39,1 -2,0 0,0 37,0
Fahrweg Lkw Feuerwehreinsatz Einsatz 75,3 63,0 170 |3,0| 92,2 |-50,3|-2,7 | 0,0 | -0,2 | 0,0 0,0 |251 -4,3 4,0 | 24,8 7,8 32,9
Feuerwehr, Aggregate Bauhof/Ubung 94,0 72,8 1332 |3,0| 916 |-50,2|-2,7 | 0,0 | -0,2 | 0,0 0,0 (439 -7,3 4,8 |41,3
Feuerwehr, Kettenséage Bauhof/Ubung |113,0 | 91,8 133,2 |3,0| 91,6 |-50,2| -2,7 | 0,0 | -0,2 | 0,0 0,0 |62,9 -25,1 48 | 42,6
Feuerwehr, Rangieren Einsatz Einsatz 99,0 73,2 3843 |30| 915 |-50,2|-2,6 | 0,0 | -0,2 | 0,0 0,0 |49,0 | -22,0 6,0 |329 | -10,0 | 39,0
Feuerwehr, Rangieren Ubung Bauhof/Ubung 99,0 73,2 384,3 |30 915 |-50,2|-26 | 0,0 | -0,2 | 0,0 0,0 |49,0 -15,1 4.8 38,7
Parkplatz "regulare Ereignisse” Bauhof/Ubung 69,6 47,5 163,6 |3,0| 1079 |-51,7| -3,1 | 0,0 | -0,2 | 0,0 0,0 |17,6 5,2 3,8 26,6 11,8 29,4
Parkplatz bei Einsatz Feuerwehr Einsatz 69,6 47,5 163,6 |3,0| 1079 |-51,7|-3,1 | 0,0 | -0,2 | 0,0 0,0 17,6 14,8 32,4
Tankstelle, Fahrweg Liefer-Lkw Bauhof/Ubung 81,1 63,0 65,2 30| 588 |-464|-13 | -1,3 | -0,1 | 0,0 0,3 |354 -12,0 0,0 23,3
Tankstelle, Hochdruckreiniger Bauhof/Ubung 96,6 96,6 30| 51,2 |-452)-0,3 |-159|-0,1 | 0,0 6,6 |44,6 -9,0 0,0 | 35,6
Tankstelle, Kraftstoffanlieferung Bauhof/Ubung 94,6 75,7 76,9 30| 569 |-46,1|-11 | -56 | -0,1 | 0,0 1,7 |46,3 -12,0 0,0 34,2
Tankstelle, Rangieren Bauhof/Ubung 99,0 67,6 1369,9 |3,0| 60,7 |-46,7| -1,0 | -04 | -0,1 | 0,0 0,1 |54,0 -14,8 0,0 39,2
Tankstelle, Tankvorgange Bauhof/Ubung 74,7 74,7 30| 51,7 |-453|-09 |-16,9 | -0,2 | 0,0 7,4 1219 0,0 0,0 |219
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Bericht Nr. 4810/B3/pel vom 11.08.2017

Bebauungsplan Kumpfmihle Anhang A
2017-08 Vorplanung Bauhof und Feuerwehrhaus
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
1 2 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Gruppe Lw | Lw/Lw"| | oder S| Ko d Adiv | Agnd| Abar| Aatm| DI | dLrefl| Ls | dLw(T)| ZR(T)| LrT | dLw(N)| LrN
dB(A)| dB(A) m,m2 | dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB | dB(A) dB dB(A)

FI.-Nr. 1884/1 2.0G WA®6 IRW, T 49 dB(A) IRW,N 34 dB(A) LrT 37,3 dB(A) LrN 31,4 dB(A)
Bauhof, Fahrweg Lkw leicht Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 2705 |-59.6 | -40 | -0,1 | -0,5 | 0,0 0,0 134 4,0 0,0 |17,4
Bauhof, Fahrweg Pritschenwagen Bauhof/Ubung 60,2 47,5 18,6 3,0| 2706 |-596 | -40 | -0,2 | -05 | 0,0 0,0 [-1,1 -2,0 0,0 -3,2
Bauhof, Fahrweg Radlader Bauhof/Ubung 75,7 63,0 18,6 |3,0| 2705 |-59.6 | -40 | -0,1 | -0,5 | 0,0 0,0 (144 -2,0 0,0 124
Bauhof, Fahrweg Rasenmahertraktor Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 2705 |-59.6 | -40 | -0,1 | -0,5 | 0,0 0,0 134 -2,0 0,0 |11,4
Bauhof, Fahrweg R&dumfahrzeug Bauhof/Ubung 75,7 63,0 18,6 3,0| 2705 |-596 | -40 | -0,1 | -05 | 0,0 0,0 (14,4 -4,3 6,0 16,2
Bauhof, Fahrweg Traktor Bauhof/Ubung 74,7 62,0 18,6 |3,0| 2705 |-59.6 | -40 | -0,1 | -0,5 | 0,0 0,0 134 -2,0 0,0 |11,4
Bauhof, Rangieren Lkw leicht Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 |3,0| 278,0 |-599 | 40 | -1,3 | -05 | 0,0 0,5 |36,9 -13,8 0,0 23,1
Bauhof, Rangieren Radlader Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 |3,0| 2780 |-599| 40 | -1,3 | -05 | 0,0 0,5 36,9 | -19,8 0,0 |17,0
Bauhof, Rangieren Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 |3,0| 2780 |-599| 40 | -1,3 | -05 | 0,0 0,5 36,9 | -19,8 0,0 |17,0
Bauhof, Rangieren Raumfahrzeuge Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 |3,0| 278,0 |-599 | 40 | -1,3 | -05 | 0,0 0,5 |36,9 -22,0 6,0 20,8
Bauhof, Rangieren Traktor Bauhof/Ubung 99,0 69,1 982,55 |3,0| 2780 |-599| 40 | -1,3 | -0,5 | 0,0 0,5 /36,8 | -19,8 0,0 |17,0
Bauhof, Werkstatttor offen Bauhof/Ubung 88,0 75,3 18,5 6,0 279,1 |-599 | -3,9 |-150| -05 | 0,0 19 |16,6 -2,0 0,0 14,5
Fahrweg Lkw Feuerwehreinsatz Einsatz 75,3 63,0 17,0 |3,0| 2484 |-589 | -40 | 0,0 | -05 | 0,0 0,0 |15,0 -4,3 4,0 | 14,7 7,8 22,8
Feuerwehr, Aggregate Bauhof/Ubung 94,0 72,8 133,2 |3,0| 247,1 |-588| -40 | 0,0 | -05 | 0,0 0,0 33,7 -7,3 48 |31,2
Feuerwehr, Kettenséage Bauhof/Ubung |113,0 | 91,8 133,2 |3,0| 247,1 |-58,8| -40 | 0,0 | -0,5 | 0,0 0,0 |52,7 -25,1 4.8 32,4
Feuerwehr, Rangieren Einsatz Einsatz 99,0 73,2 3843 |3,0| 2475 |-589| -39 | -0,1 | -0,5 | 0,0 0,2 /38,8 | -22,0 6,0 | 228 | -10,0 | 28,8
Feuerwehr, Rangieren Ubung Bauhof/Ubung 99,0 73,2 384,3 |3,0| 2475 |-589| -39 | -0,1 | -05 | 0,0 0,2 |38,8 -15,1 4.8 28,5
Parkplatz "regulare Ereignisse” Bauhof/Ubung 69,6 47,5 163,6 |3,0| 232,7 |-58,3| -40 | 0,0 | -0,4 | 0,0 0,0 9,8 5,2 3,8 18,9 11,8 21,6
Parkplatz bei Einsatz Feuerwehr Einsatz 69,6 47,5 163,6 |3,0| 232,7 |-583| -40 | 0,0 | -0,4 | 0,0 0,0 9,8 14,8 24,6
Tankstelle, Fahrweg Liefer-Lkw Bauhof/Ubung 81,1 63,0 65,2 3,0| 279,0 |-599 | 40 | -16 | -05 | 0,0 0,6 |18,7 -12,0 0,0 6,7
Tankstelle, Hochdruckreiniger Bauhof/Ubung 96,6 96,6 3,0| 286,3 |-60,1 | -40 | -29 | -06 | 0,0 25 34,6 -9,0 0,0 | 25,6
Tankstelle, Kraftstoffanlieferung Bauhof/Ubung 94,6 75,7 76,9 3,0| 280,6 |-60,0| -40 | -5,7 | -05 | 0,0 3,0 30,5 -12,0 0,0 18,4
Tankstelle, Rangieren Bauhof/Ubung 99,0 67,6 1369,9 |3,0| 268,7 |-596 | -40 | -0,8 | -0,5 | 0,0 0,4 |375 -14,8 0,0 22,7
Tankstelle, Tankvorgéange Bauhof/Ubung 74,7 74,7 3,0| 286,1 |-60,1|-40 | -66 | -06 | 0,0 25 | 89 0,0 0,0 8,9
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Bericht Nr. 4810/B3/pel vom 11.08.2017

Bebauungsplan Kumpfmihle Anhang A
2017-08 Vorplanung Bauhof und Feuerwehrhaus
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
1 2 7 8 9 12 13 14 15 17 18 19 20 23 24 25 26 27 28
Schallquelle Gruppe Lw | Lw/Lw"| | oder S| Ko d Adiv | Agnd| Abar| Aatm| DI | dLrefl| Ls | dLw(T)| ZR(T)| LrT | dLw(N)| LrN
dB(A)| dB(A) m,m2 | dB dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB | dB(A) dB dB(A)
Kumpfmiihle 1 2.0G AU IRW, T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 48,1 dB(A) LrN 47,3 dB(A)
Bauhof, Fahrweg Lkw leicht Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 870 |-498|-23 | 0,0 |-0,2 | 0,0 0,0 |255 4,0 0,0 |295
Bauhof, Fahrweg Pritschenwagen Bauhof/Ubung 60,2 47,5 18,6 30| 87,1 |-498|-24 | 0,0 | -0,2 | 0,0 0,0 |10,9 -2,0 0,0 8,8
Bauhof, Fahrweg Radlader Bauhof/Ubung 75,7 63,0 186 |3,0| 870 |-498|-23 | 0,0 |-0,2 | 0,0 0,0 |265 -2,0 0,0 |244
Bauhof, Fahrweg Rasenmahertraktor Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0] 870 |-498|-23 | 0,0 |-0,2 | 0,0 0,0 255 -2,0 0,0 |234
Bauhof, Fahrweg R&dumfahrzeug Bauhof/Ubung 75,7 63,0 18,6 30| 87,0 |-498|-23 | 0,0 | -0,2 | 0,0 0,0 |26,5 -4,3 0,0 22,2
Bauhof, Fahrweg Traktor Bauhof/Ubung 74,7 62,0 186 |3,0| 870 |-498|-23 | 0,0 |-0,2 | 0,0 0,0 |255 -2,0 0,0 |234
Bauhof, Rangieren Lkw leicht Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 |30 930 |-504 | -23 | -0,5 | -0,2 | 0,0 0,3 |48,9 -13,8 0,0 351
Bauhof, Rangieren Radlader Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9840 |30| 930 |-504 | -23 | -05 |-0,2 | 0,0 0,3 |48,9 | -19,8 0,0 |29,1
Bauhof, Rangieren Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9840 |3,0| 930 |-504|-23 | -05 |-0,2 | 0,0 0,3 |48,9 | -19,8 0,0 |29,1
Bauhof, Rangieren Raumfahrzeuge Bauhof/Ubung 99,0 69,1 984,0 (30| 930 |-504|-23 | -0,5 | -0,2 | 0,0 0,3 |48,9 -22,0 0,0 26,9
Bauhof, Rangieren Traktor Bauhof/Ubung 99,0 69,1 9825 |3,0| 930 |-504 | -2,3 | -0,6 | -0,2 | 0,0 0,3 |48,9 | -19,8 0,0 |29,0
Bauhof, Werkstatttor offen Bauhof/Ubung 88,0 75,3 18,5 6,0 97,7 |-50,8|-24 | -6,0 | -0,2 | 0,0 3,7 |38,2 -2,0 0,0 36,2
Fahrweg Lkw Feuerwehreinsatz Einsatz 75,3 63,0 170 |3,0| 653 |-473|-12 | 0,0 |-0,1 | 0,0 0,0 |29,6 -4,3 0,0 | 254 7,8 37,4
Feuerwehr, Aggregate Bauhof/Ubung 94,0 72,8 1332 |30| 636 |-47,1|-12 | 0,0 |-0,1 | 0,0 0,0 (48,6 -7,3 0,0 |41,3
Feuerwehr, Kettenséage Bauhof/Ubung |113,0 | 91,8 133,2 |3,0| 636 |-471|-12 | 0,0 |-0,1 | 0,0 0,0 |67,6 -25,1 0,0 | 42,6
Feuerwehr, Rangieren Einsatz Einsatz 99,0 73,2 3843 |30| 634 |-470|-10 | 0,0 |-0,1 | 0,0 0,0 |53,8 | -22,0 0,0 |31,8 | -10,0 | 43,8
Feuerwehr, Rangieren Ubung Bauhof/Ubung 99,0 73,2 384,3 |30 634 |-470,|-10 | 0,0 | -0,2 | 0,0 0,0 |53,8 -15,1 0,0 38,8
Parkplatz "regulare Ereignisse” Bauhof/Ubung 69,6 47,5 163,6 |3,0| 496 |-449)| -0,2 | 0,0 |-0,1 | 0,0 0,0 (27,4 5,2 0,0 32,6 11,8 39,1
Parkplatz bei Einsatz Feuerwehr Einsatz 69,6 47,5 163,6 |3,0| 496 |-449)|-0,2 | 0,0 |-0,1 | 0,0 0,0 27,4 14,8 42,1
Tankstelle, Fahrweg Liefer-Lkw Bauhof/Ubung 81,1 63,0 65,2 30| 958 |-506|-25|-09 | -0,2 | 0,0 0,4 |30,3 -12,0 0,0 18,3
Tankstelle, Hochdruckreiniger Bauhof/Ubung 96,6 96,6 30| 1042 |-51,4 | -26 | -25 | -0,2 | 0,0 15 |445 -9,0 0,0 |354
Tankstelle, Kraftstoffanlieferung Bauhof/Ubung 94,6 75,7 76,9 30| 98,4 |-509|-26 | -25 | -0,2 | 0,0 1,5 43,0 -12,0 0,0 31,0
Tankstelle, Rangieren Bauhof/Ubung 99,0 67,6 1369,9 |3,0| 80,9 |-49,2| -1,7 | -0,3 | -0,1 | 0,0 0,1 |50,8 -14,8 0,0 36,1
Tankstelle, Tankvorgange Bauhof/Ubung 74,7 74,7 30| 1044 |-51,4|-28 | -46 | -0,2 | 0,0 1,7 |20,5 0,0 0,0 | 20,5
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Bericht Nr. 4810/B3/pel vom 11.08.2017

Bebauungsplan Kumpfmihle Anhang A
2017-08 Vorplanung Bauhof und Feuerwehrhaus
Details der Ausbreitungsberechnung (Beurteilungspegel)
Legende
1 Schallquelle Name der Schallquelle
2 Gruppe Gruppenname
7 Lw dB(A) Schallleistungspegel
8 Lw'/Lw" dB(A) Schallleistungspegel pro m/m? (langenbezogen bzw. flachenbezogen)
9l oderS m,m?2 GrolRe der Quelle (Lange oder Flache)
12 Ko dB Raumwinkelmaf}
13d m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
14 Adiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
15 Agnd dB Dampfung aufgrund Bodeneffekt
17 Abar dB Dampfung aufgrund Abschirmung
18 Aatm dB Dampfung aufgrund Luftabsorption
19 DI dB Richtwirkungskorrektur
20 dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
23Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort ohne Beriicksichtigung Zeitkorrektur und "Ruhezeitenzuschlag"
24 dLw(T) dB Emissionskorrektur fur den Zeitbereich Tag (Korrektur fir Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
25 ZR(T) dB Zuschlag fur Zeiten erhdhter Empfindlichkeiten nach TA Larm ("Ruhezeitzuschlag")
26 LT dB(A) (Teil-)Beurteilungspegel Tag
27 dLw(N) dB Emissionskorrektur fur den Zeitbereich Nacht (Korrektur fur Einwirkzeiten und Haufigkeiten)
28 LrN dB(A) (Teil-)Beurteilungspegel Nacht
th IIW Steger & Partner GmbH Frauendorferstral3e 87 81247 Miinchen Tel: 089/891463-0 04.08.2017, 15:37, RL31
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Bebauungsplan Kumpfmihle Anhang A
2017-08 Vorplanung Bauhof und Feuerwehrhaus

Teilpegel sortiert nach Gruppen

Gruppe LrT LrN LT,max LN, max
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Baufeld 8 2.0G WA IRW, T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 43,7 dB(A) LrN 36,7 dB(A)
Bauhof/Ubung 43,6 25,7 70,6 46,2
Einsatz 29,1 36,4 55,4 55,4
Baufeld 9 2.0G WA IRW, T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 38,3 dB(A) LrN 31,9 dB(A
Bauhof/Ubung 38,1 21,3 65,2 41,6
Einsatz 24,1 315 52,1 52,1
Baufeld 17 2.0G WA IRW, T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 41,6 dB(A) LrN 34,8 dB(A)
Bauhof/Ubung 41,4 23,7 58,1 445
Einsatz 27,1 34,4 57,0 57,0
Baufeld 18 2.0G WA IRW, T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 39,6 dB(A) LrN 34,3 dB(A)
Bauhof/Ubung 39,3 22,5 56,6 44,9
Einsatz 26,8 34,0 54,6 54,6
Baufeld 20 2.0G WA IRW, T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 43,3 dB(A) LrN 43,7 dB(A)
Bauhof/Ubung 43,1 38,1 59,1 59,1
Einsatz 29,7 42,3 57,7 59,1
FI.-Nr. 1517 (Perschl) 2.0G WA IRW, T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 49,9 dB(A) LrN 40,9 dB(A)
Bauhof/Ubung 49,8 29,4 69,8 47,9
Einsatz 33,6 40,6 59,2 59,2
FI.-Nr. 1884/1 2.0G WA6 IRW, T 49 dB(A) IRW,N 34 dB(A) LrT 37,3 dB(A) LrN 31,4 dB(A)
Bauhof/Ubung 37,1 21,6 52,9 39,9
Einsatz 23,4 30,9 49,3 49,3
Kumpfmiihle 1 2.0G AU IRW, T 60 dB(A) IRW,N 45 dB(A) LrT 48,1 dB(A) LrN 47,3 dB(A)
Bauhof/Ubung 47,9 39,1 68,7 58,3
Einsatz 32,7 46,6 64,8 64,8

(////[‘;m&ll"?///// Steger & Partner GmbH Frauendorferstrale 87 81247 Munchen Tel: 089/891463-0 04.08.2017, 15:39, RL31
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Bebauungsplan Kumpfmihle

2017-08 Vorplanung Bauhof und Feuerwehrhaus

Teilpegel sortiert nach Gruppen

Anhang A

Legende

Gruppe

LrT dB(A)
LrN dB(A)
LT,max dB(A)
LN,max dB(A)

Gruppenname
Beurteilungspegel Tag
Beurteilungspegel Nacht
Maximalpegel Tag
Maximalpegel Nacht

"/I/III'I’
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Steger & Partner GmbH Bericht 4810/B3/pel vom 11.08.2017 Anhang B

Seite 1

Hochrechnung der Verkehrsmengen
von 2010 auf das Prognosejahr 2030

MU 18
% m Tag 500
g’ o
, 25 |pTag 4,4%
=} E N
s 29
S & m Nacht 78
{ 4
()
> p Nacht 5,5%
o
—
o
N
s m (Pkw) Tag 478,0
v &
S g m (Lkw) Tag 22,0
R
=i m (Pkw) Nacht 73,7
0 X
()
> m (Lkw) Nacht 4,3
Faktor Pkw: 1,099
Faktor Lkw: 1,389
s m (Pkw) Tag 525,3
v &
S g m (Lkw) Tag 30,6
R
= m (Pkw) Nacht 81,0
0 X
()
> m (Lkw) Nacht 6,0
o
™
o
N
m Tag 555,9
= o
223
g § 9 p Tag 5,5%
25
5L S m Nacht 87,0
S8 ®
L c
p Nacht 6,9%

Hochrechnung nach: Forschungsbericht "Verkehrsverflechtungsprognose 2030",
Bericht FE-Nr. 96.0981/2011 vom 11.06.2014,
im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur

F:\Projekte\4810_VGm Kraiburg am Inn_BPL Kumpfmuhle\02Bearbeitung\Bericht_B3\[Verkehr_Hochrechnung_MUE_18.xIs]Hochrechnung 2030 Basis VMK



Steger & Partner GmbH Bericht 4810/B3/pel vom 11.08.2017 Anhang B

Seite 2

Hochrechnung der Verkehrsmengen
von 2017 auf das Prognosejahr 2030

St 2092
& m Tag 52
5o
w g2 |pTag 8,0%
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{ 4
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S
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R
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S
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o
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&
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£28
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O c
885
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Hochrechnung nach: Forschungsbericht "Verkehrsverflechtungsprognose 2030",
Bericht FE-Nr. 96.0981/2011 vom 11.06.2014,
im Auftrag des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur
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Bericht Nr. 4810/B3/pel vom 11.08.2017

Bebauungsplan Kumpfmihle Anhang C
2017-08 RLK StralRe
Berechnung Strassenemission nach RLS-90
StralRe StraBenabschnitt | LmE | LmE M M p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | Dv| Dv | Steigung| D Stg| Drefl| D StrO| D StrO| Lm25| Lm25
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag| Nacht Tag Nacht | tags | nachts
dB(A)| dB(A)| Kfz/h| Kfz/h| % % km/h | km/h | km/h | km/h |dB(A) dB(A) % dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| dB(A)
St2092 innerorts 53,0 | 449 | 56,1 4,4 93 | 22,7 50 50 50 50 |-42| -34 -2,1 0,0 0,0 0,0 0,0 57,3 48,3
St2092 innerorts 53,2 | 450 | 56,1 | 44 | 93 | 22,7 50 50 50 50 |-42| -34 -5,2 01 | 00 0,0 0,0 57,3 | 48,3
St2092 innerorts 53,0 | 449 | 56,1 | 44 | 93 | 22,7 50 50 50 50 |-42|-34 -5,0 0,0 | 00 0,0 0,0 57,3 | 48,3
St2092 innerorts 53,5 | 454 | 56,1 4,4 93 | 22,7 50 50 50 50 |-42| -34 -5,8 0,5 0,0 0,0 0,0 57,3 48,3
St2092 innerorts 539 | 457 | 56,1 | 44 | 93 | 22,7 50 50 50 50 |-42| -34 -6,4 0,8 | 00 0,0 0,0 57,3 | 48,3
St2092 innerorts 54,3 | 46,1 | 56,1 4,4 93 | 22,7 50 50 50 50 |-42| -34 -7,0 1,2 0,0 0,0 0,0 57,3 48,3
St2092 innerorts 54,0 | 45,9 | 56,1 4,4 93 | 22,7 50 50 50 50 |-42| -34 -6,7 1,0 0,0 0,0 0,0 57,3 48,3
St2092 innerorts 54,8 | 46,7 | 56,1 | 44 | 93 | 22,7 50 50 50 50 |-42|-34 -7,9 1,8 | 00 0,0 0,0 57,3 | 48,3
St2092 innerorts 54,8 | 46,6 | 56,1 4,4 93 | 22,7 50 50 50 50 |-42| -34 -7,9 17 0,0 0,0 0,0 57,3 48,3
St2092 innerorts 54,4 | 46,2 | 56,1 | 44 | 93 | 22,7 50 50 50 50 |-42| -34 -7,2 1,3 | 00 0,0 0,0 57,3 | 48,3
St2092 innerorts 53,8 | 45,6 | 56,1 4,4 93 | 22,7 50 50 50 50 |-42| -34 -6,2 0,7 0,0 0,0 0,0 57,3 48,3
St2092 innerorts 53,4 | 453 | 56,1 4,4 93 | 22,7 50 50 50 50 |-42| -34 -5,6 0,4 0,0 0,0 0,0 57,3 48,3
St2092 innerorts 53,0 | 449 | 56,1 | 44 | 93 | 22,7 50 50 50 50 |-42 | -34 -4,4 0,0 | 00 0,0 0,0 57,3 | 48,3
St2092 aulerorts 57,2 | 48,2 | 56,1 4,4 93 | 22,7 100 100 80 80 |-01| -01 1.2 0,0 0,0 0,0 0,0 57,3 48,3
St2092 aufBerorts 57,8 | 489 | 56,1 | 44 | 93 | 22,7 | 100 | 100 80 80 |-01|-01 6,0 0,6 | 00 0,0 0,0 57,3 | 48,3
St2092 aulerorts 58,2 | 49,2 | 56,1 4,4 93 | 22,7 100 100 80 80 |-01| -01 6,6 1,0 0,0 0,0 0,0 57,3 48,3
St2092 aulerorts 57,8 | 48,9 | 56,1 4,4 93 | 22,7 100 100 80 80 |-01| -01 6,1 0,6 0,0 0,0 0,0 57,3 48,3
St2092 aufBerorts 576 | 486 | 56,1 | 44 | 93 | 22,7 | 100 | 100 80 80 |-01|-01 5,6 04 | 00 0,0 0,0 57,3 | 48,3
St2092 aulerorts 57,2 | 48,2 | 56,1 4,4 93 | 22,7 100 100 80 80 |-01| -0,1 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 57,3 48,3
MU 18 63,8 | 56,3 | 5559 | 87,0 | 5,5 6,9 70 70 70 70 |-25| -23 0,0 0,0 | 00 0,0 0,0 66,4 | 58,6
MU 18 61,6 | 54,1 | 5559 | 87,0 | 5,5 6,9 50 50 50 50 |-48 | -45 3,1 0,0 | 00 0,0 0,0 66,4 | 58,6
//////u,, & /Iny//// Steger & Partner GmbH FrauendorferstralBe 87 81247 Minchen Tel: 089/891463-0 08.08.2017, 10:43, RL.32
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Bebauungsplan Kumpfmihle Anhang C
2017-08 RLK Stral3e
Berechnung Strassenemission nach RLS-90

Legende

StralRe Stralenname

StralRenabschnitt StralRenabschnitt

LmE Tag dB(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht

M Tag Kfz/h durchschnittliche stiindliche Verkehrsstéarke Tag

M Nacht Kfz/h durchschnittliche stiindliche Verkehrsstéarke Nacht

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLKkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

D v Tag dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit tags

D v Nacht dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit nachts

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefalle)

D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

D refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

D StrO Tag dB(A) Zuschlag fur StralRenoberflache tags

D StrO Nacht dB(A) Zuschlag fur StralRenoberflache nachts

Lm25 tags dB(A) Pegel in 25m Abstand, tags

Lm25 nachts dB(A) Pegel in 25m Abstand, nachts
th & /Iny//// Steger & Partner GmbH Frauendorferstral3e 87 81247 Miinchen Tel: 089/891463-0 08.08.2017, 10:43, RL.32
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